HandlungsfeldOPNV und Vernetzte Mobilitét

I Schaffung einer 8ahnAnbindung Uber die Wupperstreckend nach Disseldorf
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Kurzbeschreibung der MalRnahme

Die Blutenstadt Leichlingen verfigt GbsnenBahnanschluss an der Wupperstrecki regionale Anbindung an die
Oberzentren Koln und Wuppertalon dortaus bestehen Umsteigemdglichkeitenden deutschlandweiteVerbindungen im
weiteren Regionalund Fernverkehr.

Mit werktags mehr als 10.000 Fahsgén (Stand 201% im Abschnitt LeichlingenhOpladen {K6In) befindet sich die
Wupperstrecke mit dem heutigen Zugangebot an der Kapazitétsgrenze. Zuséatzliche Zuge sind einerseits aufgrund de
Uberlasteten Bahnknotens in Koln sowie der kompletsgelasteten Wupperstreckselbstnicht moglich. Fern Regionalund
Guterverkehr konkurrieren um die wenigen freien Trassen. Kleinste Stérungen bringen dieses System heute schon au
Takt, wie dies anhand der zahlreichen Verspatungen und Uberholungeh den Fernverkehr schon deutlich wird.

Ein Ausbau des Schienensystems ist somit dringend notwendig, um die Wirtschaftsregion Rheinland in Zukunft auch
zu halten. Zentrales Projekt im Rheinland zur Verbesserung des Angebotes bildet der Ausbau des Kélner Bahnknoter
es, die hatigen Regionalbahnleistungen irBahnVerkehre umzuwandeln. Elementar hierfir sind der Ausbau dzat
Stammstrecke und der Bau der sogenannten Westspange im Kolner Stadtwesten mit zusatzlichen GleisenBahden S
Verkehr.

Die Wupperstreckavurde bis jetzt allerdings noch nicht eindeutig in diese Zukunftsplanungen mit aufgenonémend
eine SBahnLinie in de LandesSPNWKonzeption mit Zeithorizont 2040 vermerkt ist, sind diese Planungen beim
Ausbauprojekt $8ahn Koln des NVR noch nicht vermerkt

Bisherige Planungen der SRKbhzeption 2040 sowie einbeim NVR Ende 2020 vorgestellurchgefihrten
cCAYERIZ € v SE] -«-ampféhfed eine Verlangerung der projektiertesBahnLinie 17 (Bonrt K-Messe/Deutz) ab
K-Mulheim Uber die Gutersecke, Opladen, Leichlingen bis Solingen wiaf eineVerknipfungn Solingen Hbih Richtung
Dusseldorimit der LinieS1 DieLinieS17wirde nach aktudiem Standm 20-Minuten-Takt verkehren und die Taktfrequenz
fur Leichlingen in Verbindung mit der mindestens sttindlich weiter haltenden RB48 deutlich erhdhen. Alleédmierzu
ein massiver Infrastrukturausbau notwendig. So musste zwischen Solingen und Ojddaénder Wupperstrecke ein
zusatzliches-BahnGleis errichtet und in den Bahnhofen zusétzliche Kreuzungsmaoglichkeiten geschaffen ireeleam
nachsten Schritt wird ementsprechende Machbarkeitsstudéirch den NVRrstellt, um den Infrastrukturedarf zu klaren.

Die Blutenstadt Leichlingen sollte in einem gemeinsamen Vorgehen mit den Nachbarkommunen an der Wupperstreck
dem RheinisciBergischerKreis auf die Dringlichkeit derBhrEinfihrung hinweisen und die S17 im AusbauprojeBaBn
Kdn platziert werden.

* Vgl. Stadt KéInMitteilungsvorlage Verkehrsausschuss 0888/2021vom 02.03.2021

Bausteine/Vorgehen

x Forcierung des Themas S17 auf der Wupperstrecke gegentber demmiYRahmen einer gemeinsamen Aktion m
dem Kreis und den Nachbarkommunen

X Absprache mit dem NVR ubéie Anpassung des-Bahn/Regionalbahnkonzeptes des NVR

x Bevorratungund Sicherung vofachenim Stadtgebiefiur die verschiedeneAusbauvarianta der kiinftigen S
Bahntrasse entsprechend der Ergebnisse der Machbarkeitsstudie

x  Definitive FlAchensicherung fir Bahnanlagém Regionalplan und der kommunalen Bauleitplanung
(F und BPlane)nach Klarug des Trassenverlaufs




X NVR
x DB Netze
X RheinisckBergischeKreis

Beteiligte

X  Stadtverwaltung

Schnittstellen Andere Steckbriefe Weitere Planwerke . |
X SPNM.andeszielkonzeption 2032/2040
desVM NRW

X Ausbauprojekt 8ahn Koéln
x Nahverkehrsplan des NVR

Fordermdglichkeiten x Der Um und Ausbau erfolgt durch finanzielle Mittel des Bundes
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Prinzipskizze der vorgeschlageneBa&hnStrcke im Lickenschluss zwischen Koln und Solihtgdtestellen
sind unverbindliche Setzungen.

Plan/Skizze

Quelle:https://linieplus.de/proposal/verlaengerunder-sl-uebersolingenhinausnachopladenund-koeln/, abgerufen am 27.07.2022
als UseiVorschlag



https://linieplus.de/proposal/verlaengerung-der-s1-ueber-solingen-hinaus-nach-opladen-und-koeln/

HandlungsfeldOPNV und Vernetzte Mobilitét

Aufwertung von Verkntpfungspunkten zu vollwertigen Mobilstationen
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Kurzbeschreibung der MalRnahme

Nur wenn ein bedarfsgerechtes, passgenaues Angebot an Mobilitaitsformen angeboten wird, riickt der Umstieg auf
nachhaltige Verkehrsmittel starker in den Fokus einer zunehmend bewusster werdenden Verkehrsmittelwahl. Insbeso
Mobilstationen férdern die muimodale Verkniipfung zwischen OPNV und den neu einzufiihrenden Sharingsystemen, (
eine gesamthafte nachhaltige Mobilitéat ireichlingerabseits des motorisierten Individualverkehrs auszugestalten.

Mobilstationen sind Verknlpfungspunkte an denen mindestens zwei Verkehrsmittel miteinander verknipRwiok.die
raumlicheKonzentration von Sharingsystemetier auch von weiteren Serviédegeboten an den Mobilstationen sollen
diese zu kleinraumlichen Mobilitatdubs werden, bei denen der OPNV das Riickmi@ét. Dasschon vorhandene Bergische
EBike System kandgabei zur Uberbriickung der letzten Meile von den Mobilstationen zur Zielsemignen oder fiir Fahrter
zur Verfiigung stehen, fiir die der OPNV trotz guter Ausbauqualitét keine fiir alle Verkehrsbediirfnisse attraktiven Fahr
bieten kann.

Durch ein einheitliches Design, das durch das Zukunftsnetz Mobilitat in Zusammenarlktmiiompetenzcenter
Marketing sowie dem Ministerium fur Verkehr des Landes Nordrieastfalen entwickelt wurde, wird ein
Wiedererkennungswert geschaffen, derrdBlutzendereine einfache Orientierung an Mobilstationen in ganz NRW
ermdoglicht.

Bausteine/Vorgehen
Im NVRVerbundkonzeptsind zunachst fir die Blltenstadt Leichlingen folgende Standemzeichnet

X Leichlingen Bf
X Leichlingen Busbf
X Witzhelden Busbf

Daruber hinaus sind in eineweiten Phasen Zusammenarbeit mit dem Zukunftsnetz Ml NRW sowie dem Rheinisch
Bergischen Kreis folgende Potenzialorte insbesondere zur Verdichtung auch in Wohnquartieren identifiziert worden:

X Burgerhaus
X Roderbirken

X Solinger StralRe (Witzhelden)
X OskarErbslohStr.

Dariiberhinauswurden in der Bestandsanalyse zum Mobilitatskonzept noch an folgenden Standorten Potenziale gesel|

x  Bruckerfeld
x Pilgerheim Weltersbach

Entsprechend der rAumlichen Situation, den vorhandenen Verknipfungsmdglichkeiten, den Bedarfen sowie den
vorgeschlageneMerkmalen der NVKonzeption sowie der Projekte Mobilstationen 1.0 & 2.0 Réghisch-Bergischen
Kreises wirdhacholgende Ausstattungsmatrix vorgeschlagen:




(Ausstattungs -)Merkmale Station L Station M Station S

Bahnstation X
Bushaltestelle X X X
Park+Ride-Stellplatze X
Kiss+Ride-Stellplatze X
Fahrradabstellplatze (Uberdacht) X X X)
Fahrradabstellplatze (nicht Gberdacht) X X X
Lademdglichkeit X X X
Carsharing-Standort X X)
Taxi-Stand X (X)
Bikesharing-Terminal (feste Station) X X
Bikesharing virtuelle Station X
Mobil.nrw Stele X X
Infovitrine Mobilitat/Ortsinfos X
Dynamisches Fahrgastinformations - X X X
system
Wetterschutz X X X
Rad-Self-Service-Stele X X
Post-Paket-Station X X X
Kiosk / Backerei X
Haltemdglichkeit fir mobilen Einzel - X
handel, Bankinstitute, Biichereien etc.
Briickerfeld
Potenzialstandorte - B!'Jfgefhaus
e Leichlingen Busbf Pilgerh. Weltersbach
Witzhelden Busbf Solinger Str.
Oskar-Erbsloh-Str.
Roderbirken

Furdie Mobilstation Leichlingen Biverdenkonkretfolgende MalRnahmen vorgeschlagem diese zum zentralen Mobilitéts
Hub im Stadtgebiet insbesondere fiir Pendelnde zu machen:

X Stadtebauliche Aufwertung des Gesamtarealls Eingangstor in die Stadt

x Errichtung eines Busbahnhofs auf dem Bahnhofsvorplaiz mindestens vier Bushaltepositionen (Mittelbussteig)
aufgrund der seit Fahrplanwechsel 2021 bestehenden Kapazitatsprobleme durch das stark ausgeweitete Bus

x Aufwertung der Fahrradabstellanlageand Errichtung einer digitaleRahrradboxanlage (Bike Hotel)
X  SeltServiceSteleflr Radreparaturen + Automaten (z.B. Schlaaahat)

x  Prufung Durchstich BahnhofsunterfUhruraur Westseite (evtl. im Rahmen de8&hnrAusbaus)

RVKnextbike

wupsi

NVR

RheinisckBergischer Kreis

Stromversorger (BELKAW)

Gdf. private Akteur®nternehmen (bspw. Klinik Roderbirken)
Wirtschaftsforderungsvereiheichlingen e.V.

Beteiligte

X X X X X X X

X Stadtverwalturgy

Andere Steckbriefe Weitere Planwerke




x NVRMobilstationenkonzept
NSl E] (TX0 c& ZEE % CEI X Projekte Mobilstationen 1.0 & 2.0 des
RheinisckBergischen Kreises

Schnittstellen

Aktuelle Forderprogrammfiir die einzelnen Komponenten einer Mobilstation finden sich im
Forderfinder NRW

Fordermdglichkeiten

BestPractice Mobilstation Hilgen Raiffeisenplatz miike Hotel*

Foto: VIA eG

Mobilstationennetz der Stadt Offenburg

Foto: VIA eG




HandlungsfeldOPNV und Vernetzte Mobilitét

Il \/erbesserte OPNMAnbindungan Langenfeldund Dusseldorf
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Leitziele
Umsetzung

Kurzbeschreibung der Mal3nahnfigefizit

Die Relation LeichlingetiLangenfeld ist nach den Ergebnissen tharushaltsbefragung 202ie insgesamt drittstarkste
Verflechtungsrelation. Knapp 4.000 Wege pro Tag legen Leichlinger Burger:innen auf dieser Achse zurtick. Hinzu kon
weitere Wege, die Uber Langenfeld hinaus in Richtung Disseldorf und Monheim @ergiegenléaufige Verkehr von
Langenfeld nach Leichlingen ist als geringer einzustufen.

Die Burgerbeteiligung hat verdeutlicht, dass darker Wunsch in der Stadtbevélkerung nach eideutlichverbesserten
Busanbindung nach Langenfddsteht, ebenfalls eiamund schnella Ubergang von dort nach Diisseldarit der SBahn.
Zudemgibt es ein deutliches Interesse seitater LVRKliniken in Langenfe)dlie OPN\Relation nach Leichlingen zu
verbessern, da von dort zahlreiche Mitarbeitende kommen und ebenfafleder:innen undnsbesondere neben
stationaren eine hohe Zahl ambulantgrendelnder)Patent:innen aus dem Raum Leichlingen/Burscheid.

Die bestehendé&Jmsteigeverbindung UbdrangenfeleHardt, Gladbacher Str. mit Linie 267 120Min-Taktsowiewenigen
Eirzelfahrten der Linie 254 nach Langenfelsir®l in keiner Weismarktgerechtund stellen keine ausreichende
Verkehrsverbindung dar. Gefordert wird eine zumindest wahrend der Hauptverkehrszeit morgens und ab mittags
halbstlndliche Bedienunigzw. zu Zeiten & Schichtwechsalhne Umstieg zwischen Leichlingen und Langenfeld.

Aufgrund der kmplexen Lage im Grenzgebigbn VRRund VRSund den beiderAufgabentragerrKreis Mettmann und
RheinischBergischer Kreis ist ein umfanglichdsstimmungsverfahrenotwendig. Dieses wurde im Rahmen eines
Stakeholdertreffens mit dendmachbarten Kommuneim Rahmen des Mobilitdétskonzepsdiskutiert.

Ebenso sind genehmigungsrechtiche Aspekte zu beachten.dder\erkehr solflie vorhandene Limnangebote der Linie
254 nicht konkurrenzierenlnwieweit dies sinnvoll und maglich,istuss gesondert seitens der Aufgalb@ger und der

Genehmigungsbehodrde eruiert werden. Gegebenenfalls sind alternative Linienwege zu finden und rechtssicher zuerer
(Luckenschlugstfung).

Zentral ist, dass seitens der Blitenstadt Leichlingen die bisherige Busverbindung zwischen beiden Stadten als nicht
ausreichend im Sinne der Nahverkehrsplanung angesehen und eine deutliche Verbessansigne der Blrger:innen trotz
aller organisatorischer Schwierigkeitegingefordert wird.

Bausteine/Vorgehen
Das weitere Vorgehen umfas$olgende Komponenten:

x Inhaltlichverkehrsplanerische Klarurzgir Linienplanung

x  Organisatorische ungenehmigungrechiche Klarung im Rahmen der NahverkehrsplandeigAufgabentrager Kreis
Mettmann und RheiniscBergischer Kreis

x  Abstimmung der Aufgabentragend weitere Akteure

x Umsetzung

Es werden folgenderste Anregungen fir die Planung der Buslingegeben, die die Grundlage vertiefender betrieblicher u
organisatorisckgenehmigungsrechtlicher Prifungen sind:

Variante 1:

Verlangerung des Linienwegs dezutigen Linie257 auf direktem Wedis Langenfeld Bhiverschiedenen Taktvarianten (60
Min, 60-30-Min-Mischtakt, nur HVBedienungunter Berlicksichtigung der Einzelfahrten der Linie @&rkehrsbetrieb
Huttebraucker)

Variante 2:




Linienverknupfung und Lickenschluss in LangenfeiscivnLinien 206 und 25qwupsi)mit verschiedenen Taktvarianten
(s.0.)zw. Turnerstafle undGladbacher Saf3e, hierduch Anschlussler LVRKIinikenim Verlauf der Linie 206

Variante 3:

Linienverknlpfung mitler Linie 787 (Rheinbahn) und Anbindung der Langenfelder Gewerbegebieteangénfed-
Berghausers

Variante 4:
Prufung weiterer alternativer Routen zwischen Gladbacher Str. und Langenfeld S (z.B. im Zuge der (B&i®) 777

Es wird angeregt, den weiteren Abstimmungsprozess moglichst friihzeitid dies in enger Abstimmung mit der
Genehmigungsbehdrde in Gang zu bringen.

BlUtenstadt Leichlingen

Stadt Langenfeld

RheirischBergscherKreisals Aufgabentrager fiir den OPNV

Kreis Mettmanrals Aufgabentréager fiir den OPNV

Bezirksregierung Kéln als Genehmigungsbehgeta. PbefG
Verkehrsunternehmen (wupsi, ggf. BSM, Rheinhat® Hiuttebrauckér
x Ggf. VCD, Pro Bahn

Beteiligte

X X X X X X

AndereSteckbriefe Weitere Planwerke

Schnittstellen

X ~§ | ] (iXd cs B e+ G
innerortliche ErschlieBung und
s Ev SIpvP pelnr Z] v A

X Nahverkehrspléane der AT Rheinisch
Bergischer Kreis und Kreis Mettmann

Finanzierung im Rahmen dettablierten OPN\Finanzierung der Aufgabentragdweine gesonderte
Forderung, ggflobTickedereinbarung mit Nutzniel3ern des Angebots

Fordermdglichkeiten

BestPractice
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HandlungsfeldOPNV und Vernetzte Mobilitét

Verbesserte innerértliche ErschlieBung und Vernetzung Bus/Schiene
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Daueraufgabe

Kurzbeschreibung der Mal3nahmeefizit

Nach Umsetzung der Fahrplanmafinahmen zum Fahrplanwechsel im Dezember 202 Bistataebot im Stadtgebiet
umfangreich neweordnet wordenBei orhandenen Linien wie 250 oder 255t eine Taktverdichtungrfolgt, das
Busangebot inshesondere nach Witzheldish durch die Linien 258 und 278 komplett neustrukturiert worden, sodass
werktags sowohl auf der nérdlichen Achse Giber Oberschmitte sowie der siidlichen Achse iber Metzholz jeweils ein 3(
Minuten-Takt bis Witzhelden gefahren wird, der bis Hilgen Raiffeisenplatz verlangert ist mit guten Umsteigeméglichkei
nach Wermelskirchen.

Dennoch gibt es bei einigen Verbindungamwie auch in der raumlichen Erseflliing in der Kernstadt einige Defizite, die
auchim Zuge ber OnlineBurgerbeteiligundndufiger genannt wrden:

X  So besitzt didinie 253 die die Vogelsiedlung mit dem Bahnhe&fidlingen einerseitsind Opladerandererseits
verbindet im jetzigen Fahrplankonstrukt sowohl in Leichlingen Bf als auch Opladen Bf keine Anschlisse an dé

x DasBurgerbusangebostellt ein wichtiges ehrenamtliches Angebot der Daseinsfirsorge dar, dass insbesondert
den &lteren Mitburger:innen in Leichlingen genutzt wird. Durch die Haushaltsbefragunog allerdingsdeutlich,
dass dies nur ein Nischenprodukt und vor allem genAltersklasse 60+ zum Weg zum Einkaufen oder Arzt genu
wird. FUr Pendelnde, im Freizeitverkehr oder auch Jugendliche ist der Blrgerbus eher uninteressant, allein sg
er in den Hauptverkehrszeiten oder zu Zeiten des Freizeitverkehrs nichtweMéeiterhin gibt es Bereiche in der
Kernstadtin der auRBer denBirgerbus kein regelmaRiges ORAMebot existier{Neuland, Rothenberg,
Schnugsheidesiehe auch Karte der Haltestellenerreichbarkeit)

X Weiterhin ergeben sich einzelrig&rschlieBungsdefiziten der Kernstadtdurch die teilweise sehr groRen
Haltestellenabschnitte der Regionalbuslinien (siehe auch Karte der Haltestellenerreichbarkeit)

Bausteine/Vorgehen

Zur verbesserten Erschlie3ung innerortlicher Siedlungsbereiche und um allen Einwohner:innen kurze Wege zu einer (
Grundversorgung anzubieten, soll@akte gezielt verdichtet und Bus/Schiernschliisse optimiertverden.Neben
Angeboten in Festbedienunglten auch neue flexible Bedienungsformen erprobt werden.

Folgende Optionen sollten vertieft geprift werden um die oben beschriebenen Defizite zu beheben:
Option 1:

Optimierung der Linie 2538n Hinblick auf sichere und verlassliche ZAutschlisse in Leichgen Bf und Opladen Bf, Priifung
betrieblicher Durchbindungen zu anderen Linien mit dem Ziel der Anschlusssicherung und Bedienung der VogelsiedIu

30-Min-Takt
Option 2:

Linienverknipfung von 253 und 25@der mit anderer(ggf. kiinftighhach Langenfelflihrende Linie am Busbf oder Bbiehe
auch Steckbrief 1.3)




Option 3:

Einflhrung eineflachendeckenderOn-DemandTaxibusAngebotsmit festen und
virtuellen Haltestellenrit &hnlichen Bedienungsgebiet wibeim Biirgerbus
Leichlingei Die Abfahrtszeiten sollten so gelegt sein, dass keine Konkurrenz zu
Birgerbus entstehtVor allem fiir Pendelnde, im Freizeitverkehr und fir Jugendlic
soll der OADemandTaxibus eine flexible Alternative fir die Letzte Meile vom Bf

bzw. fur den Weg in die Innenstadt sein. Virtuelle Haltestelle des GDemandVerkehr
"Hipper" in Hurth Foto: VIA eG

Option 4:

Wie oben schon beschrieben ergeben sich einige Defizitien ErschlieRungsqualitat durch die bestehenden Haltetsellen.
beschriebenen Licken decken sich auch in gro3en Teilen mit den AnmerkungmmzzisatzlickgewinschterHaltegellen
im Wegedetektiv An folgenden Punkten sollte dignfiihrung zusatzlickr Haltestellengepruft werden:

X Am RoRlenbruch/Bremsen

X Wallgraben Hohe Aldi

X Opladener Str./Ermalandweg

X Neukirchener Stral3e Hohe Rathaus

Blutenstadt Leichlingen
RheirischBergscherKreisals Aufgabentrager fiir den OPNV
Verkehrsunternehmen
Verkehrsverbund RheiSieg
X Burgerbusvereine
Andere Steckbriefe Weitere Planwerke
Nahverkehrsplanung des Aufgabentrager
RheinisckBergischer Kreis
Eine Forderung von Betriebsleistungen im OPNV erfolgt in der Regel nicht.
Uber Forderprojekte des Landes und des Bundes zur Digitalisierung werden allerdings die Einf
neuerOnDemandVerkehre anschubfinanzierDerzeit liegen keine aktuellen Forderprogramme
hierzu vor. Hier sollte der Forderfinder des Landes N&y¥Imaliig geprufiverden.
x OnDemandTaxibusPilotprojekt der RVK im Kreis Euskirchen in demmunen
Dahlem und Bad Mnstereifel

Beteiligte

X X X X

Schnittstellen

1.3 Anbindung Langenfeld/Diisseldorf

Foérdermdglichkeiten

BestPractice
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HandlungsfeldOPNV und Vernetzte Mobilitét

Einfuhrung von Schnellbusverbindungen
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Kurzbeschreibung der MalRnahme

Schnellbusverbindungen stellatigigeund direkte Verbindungen zwisch&tadten und Gemeinden in der Region entlang
Hauptverkehrsachsen im Taktverkatar. DerEinsatzrfolgt auf stark nachgefragten Relationbaw. auf schienenfernen
Korridorenin Erganzunguvorhanden& Regionalbusverbindungen

Der NVR forderseit der Novelle des OPNSesetzes in NRW im Jahr 20i&einem Verbundgebiet auf bestimmten Achser
die Einrichtung von schnellen und durchgehenden SchnellbusadBseder Bewertung der verkehrlichen Bedeutung werd
folgende Kriterien beriicksichtigt:

zusétzliches OPNAhgebot im Vergleich zum bisherigen Angebot,

Reisezeitgewinne fur die Fahrgaste,

Netzwirkung im SPNMetz,

Anbindung eines Mittelzentrums oder Unterzentrums ohne Anschluss an den SPNV,

prognostizierte Fahrgastzahlen,

prognostizierte Redu@rung des motorisierten Individualverkehrs (MIV) (Umstieg zum Umweltverbund),
Bundes, Landesoder Kreisgrenzen tberschreitende Linien

flankierende Beschleunigungsmalnahmen.

X X X X X X X X

Weiterhin missen bestimmt@ualitatskriterien erfit werden,wie eine Mindestdrchschnittgeschwindigkeit vos2,5 km/h
bzw ein maximaler Umwegfaktor von 1,2.

Zur InformationKriterien und Forderrichtlinie abrufbar untéttps://www.nvr.de/infrastruktur-und-
foerderprogramme/foerderprogramme/schnellbusfoerderung

Bausteine/Vorgehen
NVRKorridor 17: Solingent LeichlingenWitzhelden t Burscheidt Odenthal t Bergisch Gladbach

Im Stadtgebiet Leichlingen befindet sich d&/RForderkorridorl7 Solingent Witzhelden t Burscheidt Odenthal t Bergisch
GladbachDieser Kaidor wird im Bestand mindestens stiindlich durch die Regionalbuslinien 252 (SoliNgiezhelden t
Hilgen t Burscheid) und 430 (BurschetdBlechert Odenthal t Bergischt Gladbach) bedientllerdings bestehen heute
einerseits Umsteigezeiten von bis 20 Minuten in Burscheid Hauptstrafdend der Schlenker Uber Hilgen Raiffeisenplatz
verlangert zusatzlich die Fahrzeiten. Vorgeschlagen evrerseitseine Verbindung beider Linien zu einer neuen
durchgehenden Schnellbuslirsewieeine direkte Fuhrung zwischen Witzhelden und Burscheid Uber die Burscheider St
Hierdurch kénnte die Fahrzeit auf der Verbindung Witzheld&wrgisch Gladbach um 50 Minuten auf ca. 59 Minuten
verkurzt werden.

SB 2XdIn t Leverkusent Opladen t Leichlngen t Solingen

Derzeit wird diese Relation durch die stindlich verkehrende Regionalbuslinie 250 bedient, welche im Abschnitt LEV M
Leichlingen Bahnhof auf einen-8Blinuten-Takt seit Fahrplanwechsel 2021 verdichtet worden ist

Die Aufgabentager Stit Kéln sowie Stadt Leverkusptanenkonkret, diese Linieur Schnellbuslinie SB 2Bnzugestalterund
den Stundentakt Kolrt Leverkusen auf einen 3dinuten-Taktin den nachfragestarken Zeitraumen verdichtenHierdurch
ergabesich auch fur Leichlingen Verbesserungen insbesondere auf den Verbindungen zum CHEMPARK und zu Ziele
Kdélner Stadtbezirk Milheinkine entsprechende Vorinformation fiir 6ffentliche Dienstleistungsauftragé/ertragbeginn im
Sommer 2023vurde bereits pibliziert

Beteiligte X Blutenstadt Leichlingen
X RheirischBergscherKreisals Aufgabentrager fir den OPNV




Stadt Leverkuseals Aufgabentrager fiir den OPNV
Stadt Kélrals Aufgabentrager fir den OPNV

Stadt Solingesmls Aufgabentrager fiir den OPNV

x Verkehrsunternehmeifwuspsi, RVK)

xX X X

Schnittstellen Andere Steckbriefe Weitere Planwerke

x Forderkorridore Schnellbusse Ny&man
OPNVSchnellbusRL ZV NVR

X Planungen der AT Stadt Kéln und Stadt
Leverkusen

SOOI IIEIENE OPNVSchnellbusRL ZV NVR

Verschiedene Schnellbusangebote im Bereich des(R¥&nSiegKreis, Rheifkrft-Kreis)und des
AVV (Stadteregion Aachen)

BestPractice
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HandlungsfeldOPNV und Vernetzte Mobilitét

NI Barrierefreier Haltestellenausbau im Stadtgebiet

*
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Umsetzung

Beispiel Stadt Briih]

Kurzbeschreibung der Mal3nahme

DasPersonenbeférderungsgesetz (PbefG) legt,fdass bis zum 01.01.2022 alle OR#alestellen barrierefrei ausgebaut
sein sollten, soweit keine Ausnahmetatbesténde aus technischen oder wirtschaftlichen Griinden geman PBefG § 62
Ubergangsbestimmungen Abs. @tendim Rahmen der Nahverkehrspanung des Aufgabentragers RheBésgischer Kreis
gemacht wurden.

Neben der Funkionalitat unded problemlosen Nutzbarkeit von Haltestellenanlagen sind diese ebeafallsnagetrager fir
den OPNV zu seheAttraktive Haltestellen motivieren, die Angebote des OPNV zu nutzen. Barrierefreiheit zu schaffen
somit als umfassender Ansatz im Rahmenkederung des Umweltverbundes zu seh&me ausgebaute Haltestelle kaso
die Wahrnehmung des OPNV steigend zur Nutzung motivieren.

Neben einem ansprechenden AuReren dient der Abbau von Barrieren letztlictBéllgar:innen, deren Weg zum OPNV

Eo]Z5 ES AJE X "}u]d ]*8 ]Jv ¢ <]Pv (°Eurauf die bpezifssheh Gouppeh der v] Z3 v
Mobilitatsbehinterten Personen (z.B. Personen mit Hilfsmitteln zur Mobilitéat und offensichtlichen korperlichen
Einschrankungen) abzielt, sondern auch die Nutzung des OPNV mit Kinderwagen, kleinen Kinderan® &péickieund
anderen die OPNWIobilitat beeintrachtigenderUmstanden erleichtert und sicherer macht.

Bausteine/Vorgehen

X In Zusammenarbeit dem RheinisBlergischen Kreis, der ein umfangreichtsdtestellenkatastererstellt, und
StralRen.NRW sind die Planungen zum stadtweiten barrierefreien Ausbau der Bushaltestellen in der Blutenstadt
Leichlingen zu forciererNach der umfanggichen Netzreform im Jahr 202ind nun Linienwege und die
Bedienungskonzeptder Haltestellen festgelegt, so dass die Ausbauplanung der Haltestellen nun zielgerichtet erfol
kann. Gunstigerwise sollten ebenfalls die in Rahmen des Mobilitatskonzepthza modifizierenden Linienwege mit
Bericksichtigung finden.

x Blutenstadt und Aufgabentréager stimmen sich Uber $iendards zur einheitlichen Haltestellengestaltuagy und
beziehen dabei die Vertreter:innen von Behindertenverbanden bzw. die stadtichadgetenvertretung mit ein.

x Auf der Basis von Nutzungszahlen werdémAusbauprioritatenfestgelegt Eine besondere Prioritét sollten die
Haltestellenanlagen erhalten, die im Zuge von Mobilstationen umzubauen sind.

X Hierzu ist & Projektplanist zu erstellen und mit den Akteuren abzustimmen.

x

BlUtenstadt Leichlingen
RheinisckBergischer Kreials Aufgabentrager fiir den OPNV aowie als Baulasttrager fiir
Kreisstrafl3en
X Landesbetrieb Stralen.NR&ls Baulasttrager fir die Landesd Bundesstral3en
X Verkehrsunternehmen
Andere Steckbriefe Weitere Planwerke
x Nahverkehrsplan des Rheinisch
Bergischen Kreises
X Haltestellenkataster des Rheinisch
Bergischen Kreises sowie deéahverkehr
Rheinland
x NVRMobilstationenkonzept

Beteiligte

x

Schnittstellen

X Steckbriefl.2 Aufwertung von
Verknipfungspunkten zu vollwertiger|
Mobilstationen”

x 8§ I ] (1Xdc EE] E
Nahmobilitat®

S [Eels| [ CIER OPNVInvestitionsRichtlinie ZV NV/Riehe auch Férderfinder Mobilitat. NRW

BestPractice

Am Busbahnhof in der Innenstadt wurden die Haltestellenpositionen bdraitserefrei ausgebaut.




Foto: VIA eG




HandlungsfeldOPNV und Vernetze Mobilitat

Weiterentwicklung des BergischeeBike-Systems
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MalRnahme

Kurzbeschreibung der MalRnahme

Im Jahr 2020 erfolgte die kreisweite Einfiihrung des Bergisetikike Systemsinsgesamt 103 BergischeBikes stehen an 33
Stationen zur Ausleihe bereldiermit war der RheiniseBergische Kreis Vorreiter und besal’ als einer der ersten Kreise €
regionales Fahrradverleihsystem. In Leichlingemden dieStationen am Bahnhof (festes Terminal mit Ladefunktior am
Busbahnhof in der Kernstadt sowie am Baisnhof in Witzhelden (virtuelle Stationen ohne Ladefunktion) eingerichtet.

Hauptzweck der Rader liegt einerseits in der Uberbriickung der letzten Meile vom Bahnhof zum Zielort. Dies wird bein
Bergischere-Bike insbesondere durch den vergiinstigten Ubernanpstarif begiinstigt. Andererseits konnte eine starke
Nutzung auch im Freizeitverkehr festgestellt werden. Durch die BergiscBéesentféllt beispielsweise die kostenplflichtig
Mitnahme im Zug, die aufgrund sehr beschrankter Kapazitaten oftmals acichmoglich ist.

Die Station Leichlingen Busbf lag mit 420 Feegierungen im Jahr 2021 auf Platz 2 aller virtuellen Stationen im Kreisgeb

Im Rahmen der Bestandsanalysien Birgerveranstaltungen und insbesondere der Haushaltsbefragung ist deutlich
geworden, dass bei vielen Leichlinger Burger:innen das BergisBiieaoch nicht bekannt ist. Im Rahmen der
Haushaltbefragung gab nur ein geringer Anteildieses zu nutzen. Aufgrund des hohen Potenzials gerade im Vdtkatie
letzte Meile sollte diBekanntheit durch verschiedene Werbeaktionen verbessert werden.

Bausteine/Vorgehen

Folgende Optimierungspotenziale ergeben sich aus gutachterlicher Sicht zur Erh6hung der Wirksamkeit des Beigjiseh
Verleihsystems:

x Durchfuhrung eineinfo-Kampagneaufgrund des derzeit noch niedrigen Bekanntheitsgrades
x Umristung der Standorteeichlingen Busbf und Witzhelden Busbf zu festen Miierminals(6 Einstellplatze)

x Prufungweitere virtuellen Standorte Brickerfeld, Klinik Roderbirken, Pilgerheim Weltersbach, in den Hanglage
Huschelrath/ Neuland / Oberschmitte

x Herstellung eine/vs E&}% & S]}v o]S § u]s u " @el®everkudemltteoh] Adstatischstation in
Opladen zumal beide Systeme mit demeDstleister nextbike arbeiten

Blltenstadt Leichlingen
RheinisckBergischer Kreis
Regionalverkehr Koln / Nextbike
Stadt Leverkusen

X WuUpSi
Andere Steckbriefe Weitere Planwerke
1.2. Aufwertung vonVerknupfungspunkten zu
vollwertigen Mobilstationen

Beteiligte

X X X X

Schnittstellen

Projekt Mobilstationen 2.0 RBK

el IIICIENY  Forderung der Vernetzten Mobilitat und des Mobilitatsmanagements (R

Interoperationalitat verschiedener-Bike-Verleihysme:

RSV@&Radim RheinSiegKreis (rechtsrh.ind KVBRad am Standort KéWahn,im Kreis Euskirchen
(Eifele-Bike) und RhehSiegKreis (linksrh.) (rvlRad) sowie in der Stadt Bonn mit zentralen
Standorten am Hbf und in Bad Godesberg Bf und dem RregKreis(linksrh.)

BestPractice
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(I Einfuhrung CaiSharing

> kurzfristig

Leitziele
Wirkung
Kosten

R

Umsetzung

Kurzbeschreibung der MalRnahme

Unter Carsharing wird das organisierte gemeinschaftliche Teilen von einem oder mehreren Automobilen verstanden.
Vermietung erfolgt im Gegensatz zum Autoverleih zeitlich kurzfristig (i.d.R. stundenweise). Entstanden aus
Selbsthilfeinitiativen betreiberz us u} v pv % E}( *+*]}v oo Vv ] & EU A] ¢ &o]vles
Carsharing-lotten in Deutschland. Einhergehend ist mit steigendem Angebot auch die Zahl der Nutzenden in den
vergangenen Jahren stark angestiegen: Wahrend es in20418r 160.000 registrierte Nutzende gab, liegt die Anzahl der
CarsharingNutzendenzum Stichtag 01.01.202zhon berund 3,4Mio.!

Als Kooperationsprojekt werden die Mobilstationen in enger Zusammenarbeit mit den acht kreisangehdrigen Kommun
sowie vielerPartnern aus dem Bereich Energie sowie Verkehr und Mobilitat, wie der Regionalverkehr Kéln GmbH (RV|
wupsi GmbH und dem Verkehrsverbund RHsieg (VRS), fertiggestellt. Das Projekt ist Teil des Férderprogramms
KommunalerKlimaschutz.NRW und wird daaus Mitteln des Europaischen Fonds fiir regionale Entwicklung (EFRE) un
Mitteln des Wirtschaftsministeriums des Landes NordrAalastfalen gefordert. Uber die Bezirksregierung Kéln wird die
Forderung abgerufen. Von der REGIONALE 2025 erhielt daektRien AStempel, wodurch die regionale Bedeutsamkeit d
Projekts hervorgehoben wirdm Rahmen dessen sind neben dem BergischBikeVerleihsystem auch das wug&)-
Carsharing a3 Standorten eingerichtet wordennsgesamt besteht die-Earsharingflotte aus 13 Peugeot2@8. Das
System ist stationsbasiert, die Fahrzeuge missen am selben Ort zurlickgegeben werden, an dem sie ausgeliehen we
Z P]*SE] EVvIvVvvuve]Z (°E - E-Z EJApB Website oter EEeinduiipgiundeneenter.

1 Quelle: hitps://carsharing.de/allesuebercarsharing/carsharingahlen/aktuellezahlenfakten-zumcarsharinedeutschland abgerufen am 28.07.2022

Bausteine/Vorgehen

Die Einfilhrung eines CarshariAggebots irLeichlingen Jo & Tpe uu v u]d8 u & ZE E BergBahed-Z}pICA 3

JvvA] ZE]IP v pe3]Jv e+ > ]88l osic] A Ev I8 0°5 ved 32X 0e C ps} p-
multimodalen Mobilitatspalette die zeitlich und raumlich flexibrsewegung in Erganzung zum OPNV als Riickgrat fir
insgesamt nachhaltiges Mobilitatssystem.

Im Stadtgebiet/on Leichlingen ist bisher fesine Station am Bahnhoéingerichtet woflir schon eine Ladestation
eingerichtetwurde. Im Rahmerdes Kreisprojktes Mobilstationen 2.0 kénnen auch Standorte, die nicht direkt mit einer
Bushaltestelle in Verbindung stehen, sondern zentral in Wohngebieten verschiedene (in der Regel mindestens zwei)
Mobilitatsangebote (z.B. virtuelle Station Bergischdsike, E _astemad, ECarsharing, Ladesaule) unter den Begriff
Mobilstation fallen aufgrund des Beitrages zur Mobilitdétswende (Verlagerung bzw. Verringerung von MIV, Verringerun
Zweitwagenquotepntwickelt werden
Aufbauend auf diesa Wohnquartierbasierten Ansatz der Mobilstationé&kdnnenauchneue ECarsharingStationen an den
Mobilstationen Solinger Stral3e bzw. Brickerfedingerichtet werden. Die Stradtverwaltung sollte hierzu im engen Austa
mit dem Kreis mogliche Perspektiven ausloten.

X BlUtenstadt Leichlingen

X RheinisckBergischer Kreis

X Wupsi
Andere Steckbriefe Weitere Planwerke

1.2. Aufwertung von Verknupfungspunkten z
vollwertigen Mobilstationern

Beteiligte

Schnittstellen

Projekt Mobilstationer.0 &2.0 RBK

el IIICIENY  Forderung der Vernetzten Mobilitat und des Mobilitatsmanagements (R



https://carsharing.de/alles-ueber-carsharing/carsharing-zahlen/aktuelle-zahlen-fakten-zum-carsharing-deutschland
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19 Elektromobilitat
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Kurzbeschreibung der MalRnahme

Wichtigstes Ziel der MalRnahmen des Mobilitatskonzeptes ist es, die Menschen durch eine Attraktivierung des
Umweltverbundes (OPNV, Rathd FuRverkehr sowie Vernetzte Mobilitat) zu einem Umstieg auf umweltschonende
Verkehrsmittel inLeichlingerzu motivieran. Aufgrund der raumlichen Vaussetzungen von Leichlingen als Pendlerkommu
in einem landlicksuburbanen Raurwird aber auch in Zukunft ein gewisser Anteil der Menschen weiterhin auf ein Auto
angewiesen sein. Hier gilt es, den Antrieb der eingesetztefifinrzeuge emissionsfrei zu gestalten, ob per Elektro
Wasserstoff oder Antrieb mittels Bruels, umso die lokalen Emissionen im Stadtgebiet zu reduzieren und vertraglicher z
gestalten.

Die Handlungsfelder einer Kommune sind in diesem Bereich jedbelbegrenzt, da entscheidende Pusimd Pullfaktoren
meist auf hoherer Ebene {&utoférderung) oder durch Innovationen in der Industrie vorangetrieben werden. Oder sie
beschranken sich auf den privaten Raum der Birger:innen oder Unternehmen, so z.B. &#Eatereuge hauptsachlich an
Ladestationen zu Hause oder beim Arbeitgeber geladen. Dennoch bleiben einige Felder, in denen die Kommune wich
Festsetzungen treffen kann, Rahmenbedingungen schaffen bzw. beim eigenen Fuhrpark wegbereitend sein kann.

Bausteine/Vorgehen

Fur einen strukturierterAufbauvon 6ffentlicher und halbéffentlicher sowie gewerblicher und privater Ladeinfrastruktur in
den kommenden Jahreist sicherzustellendass diesebedarfsgerecht unavirtschaftlich sinnvoll erfolgtHierzuist es
erforderlich, die Ortezu ermitteln an denen irden nachsten Jahren mitteind langfristig Bedarf und somit ein
Marktpotenzial an langsamen, mittelschnellen und schnellademdglichkeiten im 6ffentlichen oder halbéffentlichen Raur
entsteht. Hierfur sind Potenziale und Bedader Wohnbevélkerung genao zu berlicksichtigen wie dikesGewerbesvor
Ort sowe von Kundnnenund Besucheiinnen. Im Rahmen dekadeinfrastrukturkonzeptes des Kreiggsder Stadt
Leverkusererfolgen hierzu in einer Bestandsanalyse erste Impulse.

Folgende Bausteine sollen geatitverden, um in der Stadteichlingen aufbauend auf das Kreiskonzagtlokaler Ebene
wichtige Festsetzungen zu treffen sowie Projekte zur Dekarbonisierung des motorisieRéerkéhrs voranbringen:

x Aufbau eineiGrundversorgung an Ladestationen im Stadtgebigtsbesondere in den Parkhdusern, in Néhe der
Mobilstationensowie weiterenOrten mit hoher potenzieller Nachfragend anParkplatzen ab 1Rarkstadnden

x Aufstellung und Erlass einer StellplatzsatzuimgAnlehnung an die Verordnung Uber notwendige Stellplatze fur
Kraftfahrzeuge und Fahrrader (StellplatzvVO NRW, 2022er u.aFestsetzungerur verpflichtenden Bereitstellung
von Ladestationen bei grof3eren Neubaugebieten, Industrieansiedlungen sowie auf Parkflachen von
Einzelhandelsmarktewerankert werden

X Verankerung in deBauleitplanung

Abstimmungen mit den lokan Taxiunternehmen zugmstellung der Taxiflotte auf emissionsfreie Antriebe

x Skzessivddmstellung des Fuhrparks der Blitenstadt auf emissionsfreie Antri¢lbbe Teilnahme an Carsharing,
Einsatz emissionsfreier Antriepe

x

Vonfolgendem Aufwand je nach Ladeinfrastruktur ist auszugehen:

X E}EuU 00 Y%opvISW Je i1 ItW u £X 019 & E EuvPU u AX XAl | % E} W

x Schnellladepunkte (hoher Bedarf):-501 ItW u £X fAi9U &, E EuvPU u £X iTXiii | |
TiXiin |

X Zusatzliz &,E EuvP ¢ E &1 ve Zopee « % E} "S v JESW E] E+% VVUVPW
ATXITT |

Blutenstadt Leichlingen
RheinisckBergischer Kreis
Energieversorger
Wohnungsgesellschaften

Beteiligte

X X X X




AndereSteckbriefe Weitere Planwerke
iXi cs EA o3uvP o« s}@EE ]8§| Ladeinfrastrukturkonzept des RheinisBergischen
D} ]Jo]s § ~ Kreisund der Stadt Leverkusen
X Richtlinie Gber die Gewahrung von Zuwendungen aus progres.Rragrammbereich
Emissionsarme Mobilitat (Land)
x &, E EE&] Z30]v] cP(( v80] Z IuP vP0o] Z > JVv(E +SCEul
usSe Zo v N~ pv e
x  Forderrichtlinie zur Forderung alternagiv Antriebe von Bussen im Personenverkehr (Bun
x Billigkeitsrichtlinie fir kommunale Klimaschutzinvestitionen MWIDE NRW

Schnittstellen

Fordermdglichkeiten
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Weiterentwicklung des stadtweiten Radverkehrsnetzaslas griingelbe Netz
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Kurzbeschreibung der Ma3nahme

Zur Starkung des Radverkehrs ist das Vorhandensein eines attraktiven, sicheren und durchgehenden Radverkehrsne
wesentliche Voraussetzung. Hierbei muss das Radverkehrsnetz fiir verschiedenedZidtersgruppen (z.B. Schuler:innen,
Pendelnde, Sear:innen etc.) und Wegezwecke (Freizeit oder Alltag) geeignete Wege und Fihrungsformen aufweisen.
Rahmen des Mobilitatskonzepteairde ein stadtweites Grundnetz fir den Radverkehr entworfen, welches einerseits
hierarchisch nach inteund intrakommunagn Verbindungen gegliedert ist urshdrerseitseine hohe ErschlielBungsnd
Verbindungsfunktion aufweist. Als perspektivisches Zielnetz dient das Grundnetz als Planungsgrundlage fir den weite
Ausbau und Neubau des Radverkehrsnetzes sowie der dazugehdorigen Radverkehrsinfrastruktur.

Folgende Elemeptumfasst das Zielnetz:

x RadGrundnetzunterteilt in ¢ P o (fér routinierte Radfahrende) und P (E °(flir'defensive Radfahrende)
Radverbindungen

x Fahrradstral3ennetz

x Radpendlerroutenin die benachbarten Kommunen

Dieses Grundnetz dieagleichzeitig al&Jntersuchungsnetz, um in einem ersten Schritt mittels digitaler-gegtitzter
Erhebung den Zustand des Grundnetzes zu erfassen und anhand der Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA) ¢
Richtlinien fur die Anlage von Stadtstraf3en (RASt) die Erfioisse zur Umsetzung einer regelhaften und komfortablen
Radverkehrsfuhrung zu prifen.

Die einzelnen Radverbindungen sind mit einer fir Radfahrende sicheren, attraktiven und durchgehenden
Radverkehrsinfrastruktur auszustatten. Das Radverkehrssgtn Rahmen eines stadtweiten Radverkehrskonzeptes
Detail zu entwickelnin diesem Radverkeskonzeptwird ein umfangreiches Mal3hahmenkataster ersteflierbei wird das
projektierte Grundnetz als Zielnetz im Einzeliidyer die bisher erfolgten Aufnahmen bei Bedamhand der Begebenheiten
vor Ort Uberprift.

Bausteine/Vorgehen
Teil A: Herstellung konsequenter und richtlinienkonformer Radverkehrsfuhrungen (dringender Bedarf)

Die Wahl der richtigen Fuhrungsform ist abhéngig von der zugelassenen Geschwindigkeit und Verkehrsstarke im bes
StraRenabschnitiWesentliche Unterscheidungen ergeben sich bei den Flihrungsforamehzwarmb eine Fihrung des
Radverkehrs innerorts oder aufRerorts erfolgt:

Aulerortssoll der Radverkehr gemald RAL 2012 (Richtlinie fir die Anlage von Landstraf3en) in Abhangigkeieweiligenj
Entwurfsklasse (EKL) gefiihrt werden. Hierbei wird zwischen folgenden Entwurfsklassen unterschieden:

Entwurfsklasse Fuhrung des Radverkehrs

SNRRIORSINWAN Radverkehr ist auf der Fahrbahn nicht zugelassen

EKL3 Radverkehr kann auf defahrbahn oder einseitig fahrbahnbegleitend auf ein
gemeinsamen RatlGehweg im Zweirichtungsverkehr gefiihrt werden

Fuhrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn ist Regellésung

Innerorts wird die richtige Radverkehrsfiihrung gemal ERA 2010 (Empfehlung fur Radverkehrsanlagen) und RASt 06
linie fur die Anlage von Stadtstral3en) gewdahlt. Als Entscheidungshilfe, welche Fiuhrungsform zweckmaRig ist, kann ei




Vorauswahl auf Grundlager vorhandenen Verkehrsbelastung und der zulassigen Hochstgeschwindigkeit getroffen we
Der anhand dieser beiden Faktoren ermittelte Belastungsbereich gibt Aufschluss dartiber, welche Fihrungsform fir d
Radverkehr gewahlt werden sollte.

Tabelle 8: dor g on zu den o bei
zweistreifige StralRen ‘ =
[K'Z/h] g m_ Fihrungsformen fir R fir den W des
2400 5 bereich den Belastungsbereiches nach oben oder unten
2200 TT_ - Mischverkehr mit Kraftfahrzeugen | 3.1 - bei starken Steigungen kann die Fihrung auf der F:'ahr-
3 auf der Fahrbahn bahn gegebenenfalls durch die Fuhrung .Gehweg" mit
2000 —— (Benutzungsphichtige Radwege dem Zusatz ,Radfahrer frei” erginzt werden
4 | sind auszuschlieBen) ~ bei geeigneten Fahrbahnbreiten kdnnen bei hdheren
1800 — Verkehrsstarken auch Schutzstreifen vorteilhaft sein
-+ - bei groen Fatvbahnbreiten ist die Ghederung der Fahr-
hn durch moglichst breite Schutzstreden sinnvoll
1600 — o
T - Schutzstreifen 32 - bel geringem Schwerverkehe, Getallestrecken Uber 3 %
1400 — IV - Kombination Mischverkehr auf 31 Langsneigung, Ubersichtlicher Linienfihrung und geeig-
T der Fahrbahn und ,Gehweg" mit und 3.6 neten Fahrbahnbreiten (vgl. Abschnitt 3.1) kann die FOh-
1200 — Zusatz [Radfahrer frei* rung im Mischverkehr zweckmiflig sein
T - Kombination Mischverkehr auf 31 - bei starkem Schwerverkehy, uniibersichtiiche Linien-
1000 —— " " | der Fahrbahn und Radweg ohne und 3.4 fuhrung und unginstigen Fahrbahnquerschnitten (vgl
-+ I Benutzungspflicht Abschnitt 3.1) kommen Radfahrstreifen oder benut-
800 —+ - Kombination Schutzstreifenund | 3.2 zungspfiichtige Radwege in Betracht
R JGehweg*® mit Zusatz und 3.6
600 — «Radfahrer frei*
- - Kombination Schutzstreifen 32
—— I 4 und vorhandener Rad ohne und 3.4
400 weg
-+ Benutzungspfiicht
200 - Radfahrstreifen 33 ~ bei Belastungsbereich il mit geringem Schwerverkehr
0 2 l . 1 - v - Radweg 34 uscrd Gbersichtiicher Linienfihrung kann auch ein
I ¥ v ¥ Lt - gemeinsamer Geh- und Radwe 38 hutzstreifen gegebenentalls in Kombination mit
30 40 50 60 70 [km/h] ks .Gehweg/Radfahrer frei* eingesetzt werden

Quelle: ER 2010, links: Bild 7 Belastungsbereiche zur Vorauswahl von Radverkehrsfihrungen bei zweistreifigen Stad
rechts: Tabelle 8 Zuordnung der Fuhrufogsien zu den Belastungsbereichen bei StadtstralRen

Folgende dringlichelandlungsbedarfeergeben siclbasierend auf der Bestandsanalyse:

\EAEIE A Auflosung Zweirichtungsradweg und Umwandlung in Einrichtungsradweg Richtung Suden,
Hammer Einrichtung einseitiger Schutzstreifen Richtung Norden in der Marktstr. von Kreisverkehr bis K
von da bis Am Hiplingsgraben Markierung Piktogrammspur

Ve enresici-m Auflosung gemeinsamer Gdétadweg; Umwandlung in Gehweg Radfahrer frei, Radverkehrsfiih
auf Fahrbahn; evtl. Piktogrammkette

INER e g Anlage regelkonforme Schutzstreifen (1,5 MeWindestbreite)

Alte Holzerstr./
Sperberstr./
Bussardstr.

Anlage Schutzstreifen in anbaufreien Passagen, zumindest bergauf

L294 ERAkonforme Ausbau des gemeinsamen Geéidwegs auf Regelbreite 3 m

Teil B Schliel3ung der identifiziertefRadnetzliicken

Neben der Herstellung konsequenter und richtlinienkonformer Radverkehrsfiihrungen in den Ortslagen ist ebenso die
Schliel3ung von Licken im Radnetz wichtig, um eine sichere und durchgehende Flhrung des RadveSkadipe niet
herzustellen ud so das Radfahren fir jede Person einfach und attraktiv zu gestalten. In der Bestandsanalyse ist deutli
geworden, dass auf folgenden Abschnitten aus Sicht der Blrger:innen als auch vptkekrsscher Perspektive
Handlungsbedarf besteht:

kommunal

Witzhelden t Krahwinkel Einrichtung eines gemeinsamen GdRadwegs
(L2949

E)be)rb[]scherhof VCPA A planung Neubau einer Radverkehrsanlage erfolgt durch den Kreis (PlanungQ2s)1
K6

RUSGCRCERLEURCSIVRI p|anung Neubau eindRadverkehrsanlage erfolgt durch den Kreis (Planung-2026)

(@1l i [l lo)iMs CIEIEION Derzeit keine Radverkehrsanlage vorhanden, aufgrund geringer Querschnittsbreite
(L359) LandesstralRe im Langsverlauf und derzeitiger Héchstgeschwindigkeit vém1i®@owie
hoher Bedeutung im Schulerverkehr wird die Anlage einer Radverkehrsanlage
(Gemeinsamer GelRadweg) empfohlen




LRIl R RSIGYVIEEY \yichtiger Netzschluss im griinen Netz und zur Verbindung des Fahrradstraennetzs
Ausbau desorhandenen Gehwegs zu einem Gemeinsamen-Reldweg

Am Bischerhott Busbf Wichtiger Netzschluss im griinen Netz und zur Verbindung des FahrradstraBennetzg

Ausbau des vorhandenen Gehwggsm Rathaus bis zur Montanusstralle zu einem
Gemeinsamen GelRadwey

Verbindung westlich der Wichtiger Netzschluss im griinen Netz und tangentiale MirdAchse zur Anbindung
ngpgrstrecke In von Teilen von Forstchen und Schnugsheide an den BahtidtingNeubau einer
Leichlingen Radverkehrsanlage

interkommunal

Balkent Bergisch Wichtige Netzliicke in der Verbindung nach Opladen, aufgrund der Tdmgra
Neukirchen Wupperhang komplizierte Voraussetzungen zur Einrichtung eines Gemeinsamen Gg¢
/Radweges; vertiefte Priifung der technischen Machbarkeit, als Altemati dieser

Fuhrung sollte di®adpendlerroutd_eichlingent Opladen stérker in deFokus riicken

SCMEIEIEERRRIERENICHEN Anschluss von Leichlingen an die Balkantrasaghtige Verbindungsachse Witzheldén
REUEGECNCELERIEEEDM Dicpental t Pattscheid (Balkantrassé)Opladen; Priifung Einfiinrung einer Fahrradstra
auf Verbindungsweg von L294 kisrehemaligenTalsperre

Witzhelden t Hilgen

Anschluss von Leichlingen an die Balkantrassehtigie Verbindungsachse Witzhelden
Hilgen (Balkantrasse€)Wermelskirchen; Neubau eines gemeinsamen Gddwegs bzw
Teilausbau des Gehwegs zu einem gemeinsamer Batwegs

LB Tg O EeEn (AR siehe Steckbrief 3.Radpendlerrouten / Uberregi@ie Routen

Leichlingent Langenfeld

(RPR) siehe Steckbrief 2.3 Radpendlerrouten / Uberregionale Routen

Teil CErstellung detailliertes Malinahmenkataster

Im Rahmen des Mobilitatskonzeptes wurde eine grundlegende Analysgustdndserfassung desidtischen
Radverkehrsnetzes sowite Planung eines stadtweiten Grundnetzes durchgefihrt. Im Ergebnis wurde ein Wunschlinie
entwickelt, das die Korridore fur die zuklnftigen Radverkehrsverbindungen vorgibt. Das Wunschliniennetz wurde auf (
konkrete StralRenund Wegenetz umgelegt. Dabgurden neben derHauptverkehrsstralden auch die wichtigsten Routen
abseits der Hauptverkehrsstral3en betrachtet. Als Grundlage flr die Bestandsanalyse ist dieses Netz als Untersuchun
Hinblick auf Fiihrungsformen und Knotenpunkte, vorhandene Radvesikétastruktur und Méangel erfasst und bewertet
worden.Bne Netzkonzeption fur ein stadtischésllitags)Grundadnetzwurde erarbeitet.

Eine erste zusammenfassende kartografische Darstellung des Handlungsbedarfes im Radverkehrsnetz an Knotenpur
auf Strecken im Hinblick auf Breiten und Oberflachen sowie durch die DefinitioNetatiicken liegt nun voAufbauend
hierauf sollin einem weiteren Schritih einem stadtischen Radverkehrskonzept die Konzeption eines konkreten

Maflinahmenprogramms in Foraines Katasters erstellt werden, das auf den genan@eamdlagen aufbaut. Hierin enthalte
sind ebenfalls eine Kostenschatzung sowie eine Priorisierung der zu erarbeitenden Mal3Bhahmen, anhand derer ein ko
Umsetzungsund Budgetplan fir die kommendelahre erstellt werden kann.

Exemplarische Darstellung eines Musterkataserblattes aus dem Radverkehrskonzept der Stadt Goch:




Land

Knoten mit vorfahrisregelnden Verkehrszeschen

Damer Str.

EinzelmaBinahme(n)
StvO-konforme Furt herstellen

Musterddsung-/querschnitt

Musterlosung 9.3-1
Bruttokosten

1700 €

Programmstufe:

Prioritiit
Schulwegrelevanz 0  touristische Route: O Gesamt:
Verkehrssicherheit: 1 Netzzusammenh.: 2 3

Beschreibung der MaBnahme:

Die Beschilderung am Knotenpunkt ist ok, es sollten aber zumindest Piktogramme und Pfedle auf der Furt markiert werden.

NDK_004_1

i

=
06.04.2018 VIA-

Politik

Polizei

Behindertenbeirat

Interessensverbande (ADRGCDetc.)

RheinisckBergischer Kreis und Nachbarkommurgéir Gbergreifende Routen)
Bei Bedarfaduristische Akteure

Beteiligte

X X X X X X

X Stadtverwaltung
Andere Steckbriefe Weitere Planwerke
X IntegriertesRegionale®lobilitatskonzept

RheinrWupper (TeilbereiclRegionales

Radwegenetz sowie Handlungsraume
x  Steckbrief 2.3 Radpendlerrouten / Erreichbare Freizeitorte Diepental)

Uberregionale Routen X Neu und Ausbauprogramr®lanung und
Bau von Radwegen an KreisstraRies
RheinisckBergischerKreis (vgl. TOP 6 VE
Ausschuss 18.02.2021)

x  Forderrichtlinie Nahmobilitat des Landes NRW (Fddti)

X Bundesférderprogramm Stadt und Land

X Richtlinien zur Férderung des kommunalen StralRenbaus
Umsetzung verschiedener Radverkehrskonzepte wie zHBtharg, Coesfeld, Euskirchen, Kdln
Innenstadt

Schnittstellen

Fordermdglichkeiten

BestPractice
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Darstellung der bestehendeRadverkehrsinfrastruktur
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Darstellung der Breitenméangel der bestehenden Radverkehrsinfrastruktur gemal ERA 2010

Flhrung im Mischverkehr / sonstiger

Weg / Baustelle

2 Stadtgrenze
| Gemeinden auBerhalb

Mobilitdtskonzept der

Bliitenstadt Leichlingen
Breitenmingel
| —— Mindestbreite unterschritten
| ~~— Regelbreite unterschritten
= Breite in Ordnung

Bl o=
enwt







HandlungsfeldNahmobilitat mit dem Rad und zu Ful3

yalll Einfihrung von Fahrradstraf3en
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Kurzbeschreibung der MalRnahme

Das Fahrradstra3ennetz bildet eine wichtige Fihrungsform im kiinftgggmen Netz‘sowie in den Korridoren der
Radpendlerrouten. Die Fahrradstra3en im griinen Netz bilden eine verkehrssichere Alternative fir den Radverkehr zu
Fuhrungen auf den HauptverkehrsstraRen, denhe&iner FahrradstraBe wird die Fahrbafpmasizum Radweg. Hidraben
Radfahrende Vorrang und durfen nebeneinander fahren. Andere Fahrzeuge diirfen die Strafe auch benutzen, wenn ¢
einem Zusatzschild so ausgewiesen wird. Kfz sind in der Fahrradstraf3e nur zu Gast und missen sich dem Tempo de
Radverkehrs anpasseAls Hochstgeschwindigkeit gilt Tempo 30.

Folgende Vorteile bietet eine Fahrradstraie

Auf Fahrradstral3en sind Radfahrende bevorrechtigt, Kfz missen sich unterordnen

Fahrradstraen sind fur den Radverkehr sicher, da hier Kfz nicht oder nur langsamdaffes.

Zum parkenden Kfz wird ein Sicherheitsraum markiert.

In FahrradstralRen werden gemeinsame Fahrten attraktiv, da Menschen mit dem Rad nebeneinander fahren d

und sich unterhalten kénnen. So wird der Radverkehr attraktiver.

Fahrradstra3en sindoknfortabel, da der Radverkehr mehr Platz hat als auf einem Radweg.

x FahrradstraRen erleichtern Radfahrenden die Orientierung, da sie besonders geeignete Verbindungen leicht
erkennbar machen.

x FahrradstraRen signalisieren Radfahrenden, dass sie als Verkehrsteilnehmende anerkannt und wertgeschétz

werden.

X X X X

x

1& Z pee Zpee Z A ElI ZE A}v & pv "Z>W & W}e]8]}v c& ZEE +3E ~vAX & u vU TIiiX Yp
http://www.adfc.deffiles/2/110/111/pos_fahrradstrassen_201112.pdf, abgerufen am 22.04.2015

Bausteine/Vorgehen

Mit der erstmaligen Einrichtung von FahrradstraRehénchlingererfolgt ein entscheidender Schritt zu mehr
Fahrradfreundlichkeit.

Folgende Kriteriemvurdenbei der Planung von Fahrradstral3en berticksichtigt:

Schulen im Umfeld

Ausweisung von Alternativrouten zu Hauptverkehrsstralie

Heutige Bedeutung des Radverkehr$ den betreffenden Achsen

Netzbedeutung in Zukunft durch Umsetzung des stadtweiten Radverkehrsnetzes
x Die Ergebnisse der Birgerbeteiligung

X X X X

Die Gestaltung von Fahrradstral3en wird derzeit durch die StVO nicht naher bestimmt. In Leichlingersigodin
einheitliches Design erhalten

Nach der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur StralRenverk@ndaung vom 15.11.2021 durfen Fahrradstrafen nunme
auf Stral3en

mit einer hohen Fahrradverkehrsdichte,

mit einer zu erwartenden hoheRahrradverkehrsdichte,

mit einer hohen Netzbedeutung fur den Radverkehr oder

mit lediglich untergeordneter Bedeutung fir den Kraftfahrzeugverlehgerichtet werden

X X X X

Auf folgenden Abschnittgrinsbesondere in Zusammenhang mit den Planundggsmgrinen Netzes urml den
Radpendlerroutensolldie Einrichtungron Fahrradstral3emeprift werden




UferstralRe(AbschnittBahnhofstralie bis Bruckenstral3e; als Alternative zur Bahnhofstral3e)
Heinrich-Gier-StraRe(Grundschule im Umfeld)

Im Dorffeld (Abschnitt Kirchstral3e bis Montanusstral3e; Ne&didAchse im griinen Netz)

Am SchulbuscliNord-StidAchse im griinen Netz)

Am BischerhofNord-SiidAchse im grinen Netz)

BruckenstralRgab Moltkestal3ein Ri. Haus VorsRadpendlerroute nach Opladgn

Am Pastorat

X
X
X
X
X
X
X

Blutenstadt Leichlingen
StraBenverkehrsbehdrde, Ordnungsamt
Anwohnende

Schulen

Polizei

Ggf.VerkehrsunternehmepADFC

Beteiligte

X X X X X X

Schnittstellen Andere Steckbriefe Weitere Planwerke

x 2.1. Stadtweites Radverkehrsnetz -

X Forderrichtlinie Nahmobilitdt des Landes NRW (Frddti)

Fordermdglichkeiten i
X Bundesférderprogramm Stadt und Land

x NRWuweit flachendeckender Einsatits Standardelemernh zahlreicherKommunen mit

BestPractice
Radverkehrsférderung

Musterlésung FahrradstralRe

Musterl&ésung
Mustericsung Radverkehr in Erschiiefiungssirafien

G“u“““":wn F.h"' .dm“n I Markierung von Fahrradstralen

Plan/Skizze
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HandlungsfeldNahmobilitat mit dem Rad und zu Ful3

I Radpendlerrouten / Gberregionale Routen

*
*
*

> langfristig

Kosten
ah cdh ah b

Wirkung

Leitziele
Umsetzung

Kurzbeschreibung der Mal3nahme

Derzeit gibt es verschiedene Planungen und Untersuchungen zur Einfuhrung von Radpendlerrouten im Umfeld von
Leichlingen. Dategrierte Regionale MobilitédtskonzeflRM) RheinWupper hat in seiner Analyse ein Potenzial zur
Einrichtung vorRadpendlerrouten auf den Korridoren von Leichlingen nach Langenfeld bzw. Opléeitgestellt. Weiterhin
planen die rechtsrainischen Kreise unter Federfliihrung des RheinrBetygischen Kreises derzeit intensiv ein
Radpendleroutennetz auf vier Korridoren. Teilweise befinden sich die Korridore schon in der Entwurfsgaaung.
Radpendlerroutei{RPR¥ollen hierbekeinen erhdhten Infrastrukturssandardaufweisen Dies wird nicht der
Radschnellwegstandard sein, der eine sehr hohe Nutzerzahl von tiber 2.000 Radfahrenden am Tag erfordert. Vielmel
A}EP « ZvU v «}P vvvs v ul88o E v "§v E ENBEUVY IJVE B+ 2Z11H}E:
im RechtsrheinischetZ % v o EE}us ~ P v vvd AJE X

Im Fokus der Blutenstadt Leichlingen sollte der Korridieach Leverkuse®pladen stehen, da fidiesenschon die
Entwurfsplanung entsteht und der Planufgigang weit ist Zudem weistie Achse nach Leverkusen und Opladen
groB3ten Verflechtungemon Leichlingen ausgehemrdif. So gehen tber 40 % aller AuBenwege der Stadtbevolkerung in di
Stadt Leverkuse(Haushaltsbefragung Blutenstadt Leichlingen DOEin Anschluss an den rechtsrheiniscRBfRKorridor 1
wird somit als prioritar angesehen.

Insbesondere durch die stetig zunehmende Anzahl an elektrisch unterstitzenden Fahrrédern bilden Radvorrangroute
wichtigen Baustein fleine schnelle und duitggehende Befahrbarkeit von langeren Entfernungen jenseits5 km. Die
Einflhrung vorRadpendlerrouten leisten somit einen wichtigen Beitrag zur Férderung des Radverkehrs und Steigerun
Radverkehrsanteil am Mod&plit.

Bausteine/Vorgehen

Diezu planenderRadpendlerrouten verlaufen moglichst direkt als Vorrangrouten von der Kernstadt tiber die

angeschlossenen Stadtteile in die oben genannten Nachbarkommunen. Die Routen zeichnen sich dusshd@ibem
Qualitatsstandardaus, der ein bequemes und schnelles Radfahren mit héheren Durchschnittgeschwindigkeiten erlaubf
Hierzu werden die Radpendlerrouten soweit wie moglich an Knotenpunkten bevorrechtigt gefiihrt.

Die Wahl der konkreten Infrastruktur héngt allerdings von deriginin Begebenheiten under Flachenverfugbarkeiten ab,
weswegen der Ausbaustandard nicht immer die Mindestbreite erreichen.kasigende~tihrungselementeverden
empfohlen

x FahrradstraRen
Bauliche Radwege (auRRerorts; gemeinsamer-edweg;Zweirichtungsverkehr; Mindestbreite 3,50 m; Regelbre
2,50 m)
Bauliche Radwege (innerorts; gemeinsamer Gehradweg; Zweirichtungsverkehr; Mindestbreite 4 m; Regelbrei
Radfahrstreifen (Mindestbreite 1,85 m, Regelbreite 2,75 m, zzgl. Sicherheitsg&anj

ausnahmsweise Schutzstreifen (Mindestbreite 2 m, Regelbreite 2,50m, zzgl. Sicherheitstrennstreifen)
Mischverkehrsfiihrungen auf Wirtschaftswegen

x

X X X X

x In signalisierte Knoten:
0 Prifung zum Umbau in Kreisverkehrsplatze
o0 Fihrung des Radverkehrs auf dethrbahn im Knotenbereich
0 wenn moglich getrennte Signalisierungen
0 Rotmarkierung von Furten

X In nichtsignalisierten Knoten:
o Vorrang der Radpendlerroute im Nebenstra3ennetz
o Rotmarkierung von Furten




o0 keine Absenkung der Nebenanlage an Einfahrten

Insbesondere fur den Korridor nach Opladen sollte die Blutenstadt Leichlingen umgehend Kontakt mit dem Rheinisch
BergischerKreis sowie der Stadt Leverkusen aufnehmen in die Planungen des RRRrridors 1 aufgenommen zu werder

Beteiligte

X X X X X

X

Blutenstadt Leichlingen
RheinisckBergischer Kreis

betroffene NachbarkommuneriLeverkusen und Langenfeld

weitere Baulasttrage(Stralien.NRW)
Anwohnende
ADFC

Schnittstellen

Andere Steckbriefe

Weitere Planwerke

NS 1 E2.AStadtweites
Radverkehrsnet2

~S | (@®)2Einfuhrung von
FahrradstraRert

X Planungen zu den rechtsrheinischen
Radpendlerrouten

X Integriertes Regionales Mobilitatskonzef
RheirWupper (Teilbereich Regionales
Radwegenetz)

Fordermdglichkeiten

Forderrichtlinie Nahmobilitdt des Landes NRW (Frdéti)
Bundesfdrderprogramm Stadt und Land
Richtlinien zur Férderung des kommunalen StralRenbaus

BestPractice X

Velorouten im Miunsterland
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2.4 NEUELIEGC
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Mafl3nahme

Kurzbeschreibung der MalRnahme

Jeder mit dem Rad unternommene Weg hat einen Startl einen Zielpunkt. Eine attraktive, bequeme und sichere
Abstellmdglichkei#n am Start oder Zielpunkisindsomit von herausragender Bedeutung, damit Menschen tberhaupt auf
Rad umsteigen. Insbesondere durch die steigende Wertigkeit von Fahrradediaustdirke Zunahme von Pedelecs ergebe
sich immer hohere Anforderungen an qualitativ hochwertige und diebstahlsichere Abstellanlagést. &§ajentigend
sichere und hochwertige Abstellmdglichkeitan den Mobilstationenstandorten sowie frequentiert@rten in der Innenstadi

zu schaffen.

Bausteine/Vorgehen

In der Innenstadtind am Bahnhoist zunéachst einemfassende Bestandserfassumnigr vorhandenen Abstellmdglichkeiten
durchzufihren und deren Nachfrage zu erfassen, um daraus den Bedarf und die notwendigen MalRnahmen ableiten z
kénnen.Weiterhinmuss eineBewertung der vorhandenen Anlagamter funktionalen und asthetischen Gesichtspunkten
erfolgen. Dies kann auch im Rahmen eines zu erstellenden Radverehrskonzepts durchgefuhrt werden.

Grundsatzlich sollten je nach Standort und Parkdauer abgesfuitditatsstandards fur die Radabstellanlag gelten:

Basisstandard: Anlehnbuigel i ) : ‘ L

X Kurzzeitparker
X mdglichst Anlehnbugel mit Obaund Unterholm
x  Entfernung von bestehenden Abstellanlagen mit Vorderradklemmen

Mittlerer Standard: Uberdachte Radabstellanlage

X an wichtigen zentralen Einrichtungen in der Innenstadt (Eingange
FulRgangerzone, Rathaus, BibliothBKygehausetc.)

X an Mobilstationen giehe MalRnahmensteckbriefX TAgfwertung von
Verknupfungspunkten zu vollwertigen Mobilstatiorign

HoherStandard: AbschlieRbare, Uiberdachte Abstellmdglichkggf. mit
zusatzlichen Servicebausteinen: Luftpumpe,-BattServicestation,
Schlauchomat etc.)

x an den Innenstadteingéangen bzw. bei den Parkh&ausern
X an Einrichtungen mit langerem Aufenthalt
x  fur mit (hochwertigen) Radern anreisende Werktatige

Im Rahmen des Mobilitatskonzeptes ist egrste Bestandsaufnahmerfolgt (siehe Karte)Hier konnte festgestellt werden,
dassinsbesondere die Abstellmdglichkeiten am Bahnhof in die Jahre gekorsiméand in der Innenstadt entweder vollig
unterdimensioniert (Bruckerfeld) odeusnicht nutzbaen Anlagen bestehennsbesondere durchiel zunehmende Nutzung
hochwertige Pedelecs in den Leichlinger Haushalten ist das Vorhandenseibemsohochwertigen sicheren

Radabstellanlagesehr wiinschenswert




Beteiligte x Einzelhandler
X Wirtschaftsférderungsverein
x ADFC
X Stadtverwaltung
S el Andere Steckbriefe ; Weitere Planwerke
x 8§ | €] (iXT c pu(A ESypu

Verknupfungspunkten zu vollwertiger|

D} Joe§ §]}v v~
X Forderrichtlinie Nahmobilitdt des Landes NRW (Frdéti)
X Bundesforderprogramm Stadt und Land

Noch zu erstellendes Radverkehrskonzept

Fordermdglichkeiten

BestPractice x Landesweite Beispiele in fahrradfreundlichen Stadten

BedarfsweisdJberpriifung der Auslastum der Fahrradabstellanlagém der Leichlinger Innenstadin einem
Werktag im Mai
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HandlungsfeldNahmobilitat mit dem Rad und zu Ful3

Erstellung einer FulRverkehrsstrategieit Malinahmenprogramm

> kurzfristig
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*Kosten sind individuell nach Umsetzung zu bestimmen

Kurzbeschreibung der Mal3nahme

Das zu FuR Gehen gilt dis Basis jeglicher Mobilitaund ist in Hinblick auf seine Prasenz, seine Verkehrssicherheit und
seinen Beitrag zum Klimaschutz und zur Steigerung der Lebensqualitat fiir jede Zielgruppe réfg¢vante der FuRverkehr
inderPo VUVP o0e cs}8HI<ZE" A & yobwahlder]Mgeil des FuRverkehrs im bundesweiten Schfitthbetragt
(Infas: MID 2017: 72)nlder Blutenstadt Leichlingen liegt @ktuellbei 18% (Haushaltsbefragung 2021).

Um das Ziel zu erreichen, dass in Leichlingen noch mehr Wege zurbuokgelegtverden,soll eine gesamtstadtische
FuRverkehrsstrategie mit konkreten MaRnahmamd Prioritatenentwickelt werden.

Ziel ist esdie Infrastruktur fur alle Bewohner:innen ur@daste verkehrssicher, barrierefrei und komfortabel nutzoar
machen Die Verkehrssicherheit der zu Fuld Gehenden ist ein wesentliches El&Emdie Entwicklung eines nachhaltigen
VerkehrsHierzu zéhlembjektiv messbare Faktoremwie ausreichend keite und konfliktarmeGehwege, sichere und
barrierefreie Querungsmaoglichkeiten, fuRverkehrsfreundliche Ampelschaltursgeaktive FuBverkehrsnetze und
durchgangige Wegebeziehungen. Aber auch MaRnahmen, deubjgktiven Sicherheit beitragen, wie eine aushende
Beleuchtung, Sauberkeaier Wegeund klare Regeln, didie Vertraglichkeit mit dem Radverkehr und dem-Wé&kehr
beférdern, sindelevant

Bausteine/Vorgehen

Um denFul3verkehr in der Blutenstadt Leichlingen systematisch zu verbessern, wiEdstBung eines detaillierten
Malinahmenkatastersempfohlen.

Dennoch kénnen auch bereist kurzfristig Verbesserungen umgesetzt watdigiende Handlungsschwerpunkte betreffen
solchekurzfristig umsetzbameMalRnahmen, die losgeldst von einer Ful3verkehrsstratagisetzbar sind

Querungen und Knotenpunkte

X An besonders schitzenswerten Einrichtungen wie Senior:innenwohnheimen, Schulen und Kindertagesstatten
an OPNHaltestella solltendie Querungsbedarfe barrierefrgesichert werden. Dies kammit sog. Doppelborden
undtaktilem Leitsystenerfolgen

X Ampelschaltungen sind auf ihre FuRverkehrsfreundlichkeit zu Uberprifen: Zu kurze Grinzeiten, zu lange Rotz
*AlJe Z VA ES5 v p( D]35 o]Jve ovU (E] Z Z3%s [P (ZE*SE J( vU c( ]v
und sollten nach Méglichkeit beseitigt werden.

x Innerortliche Kreisverkehrsplatze sollten mit Ful3gangeriberwegemeitlichan allen Knotenpunkisten
ausgestattet werden, um den Vorrang des FuRRverkehrs zu verdeutlichen.

Ausreichend Breite Gehwege

x Nach den Empfehlungen fiir FuRverkehrsanlagen (EFA) sowRicl&linien fir die Anlage von StraRen (RASt 06)
die nutzbare Gehwegbreite 1,80 m betragen. Inklusive der nétigen Sicherheitsabstande zur Fahrbahn und Ha
entspricht die Mindestbreite der Gehwege 2,50 m (EFA 2020: 16). Diese Vorgaben werdeRriaxis haufig nicht
erreicht, insbesonderaurch temporéare Barriereauf den Gehwegen (Kundenstopper, Auslagen, Milltonnen.etc

x Gehweg, deren Breitelurch verschiedene Barrieren eingeschrasikid, z.B. durch legal oder illegal parkende
Fahrzeuge, Mdblierung (Lichtmaste, Parkscheinautomaten etc.), Einbauten oder temporére Basoéten
uneingeschrankt nutzbar genachverden.

Shaffung und Ausgestaltung eines qualitativ hochwertigen Ful3verkehrsnetzes:

x  Ein innerstadtisches Leitsystenanhtdasstadtweite FulRwegenetz zusatzlich sichtbar wofl dieses ins
BewusstseinEs wirbt somit fur das zu Fuld Gehen.

x Die Konzeption des FuRwegenetzes wird durch eine Steigerung der Aufenthaltsqualitat flidsSitzmobiliar [&dt
zum Verweilen ein, es bietdlobilitdtseingeschréankten eine Pausenmoglichkeitl erlaubt spontane
Sozialkontakte. Die Moblierung wird zielgruppengerecht ausgestaltet umliealutzungen im Umfeld ausgerichtet

x Eine Begrunung der FulRwegkeigert die Attraktivitat der Wege und bringt Vorteile fur datmdtklima
(Schattenspender, schiitzt vor Uberwarmung der unmittelbaren Umgebung, Filterschéalichen Emissionen aus




der Luft). Bei Begriinungen von Wegen ist auf PflegeGnichschnitt ziachten, damit die Sichtverhaltnisse nicht
eingeschrankt werden. Auch moblgemente mit Begriinung kénnen eingesetzt werden, um kurzfristig die
Aufenthaltsqualitat zwerbessern.

x Eine ausreichende Beleuchtung von FuBwegen vermeidet Angstraume und verdaggunbjektiveUnsicherheits
gefihl z.B. fir Menschen mit reduzierter Sehkraft.

x  Fur alle mobilitatseingeschrankte Personen ist eine barrierefreie Oberflachenbeschaffanhmgjend notwendig.
Gehwegberflachensolltendaher moglichst einheitlicgestalte und einhaufige Belagswechselermieden werden
Auch hier sollte eine regelmafige Kontrolle und Instandhalstatfinden. Im Bereich historisch anmutender
Pflasterungen werden Gehbahnen eingerichtet, eliee Nutzung mit Rollstiihlen, Rollatoren undd&rwagen
wesentlich erleichtern oder Uberhauptst ermdéglichen.

Sensibilisierung und Einbindung der Bevdlkerung

X Zur Sensibilisierung im Hinblick auf die beschriebene Problematik soll eine intensive Einbindung der Blrger:ir
der Vertreter:innen von Mobilitdtseingeschrankten und Senior:innen sddifeler und Jugendlichen stattfinden.
Hierzu eignen sicturnusmaRige-ullverkehrsChecks, das hei@rtsbegehungen, bei denen auf Mangel, Gefahren
und Barrieren fur den FulRverkehr direldnOrthingewiesen wird mit dem planerischen Ziel, ein MaBnahmen
konzept zuiOptimierung der Infrastruktur fir zu Fuld Gehende entwickeln.

Erstellung detailliertes MaRnahmenkatastdiir Leichlingen und Witzhelden

Im Rahmen deMlobilitatskonzeptes wurdebereits TA ] ¢D} ]Jo§]8 <3} u @urchbefi®m i diesewurden erste
grundlegendeBetrachtungen des Bestandes in der Leichlinger Innenstadt sowie in Witzhelden gemeinsam mit Teilneh
der Offentlichkeit, der Verwaltumund Politik durchgefiihrtym die FuRrverkehisfrastruktur ganzheitlich zu verbessern,
solltedarauf aufbauendn eine stadtiscten Ful3verkehrsstrategigie Konzeption eines konkreten MaRnhahmenprogramms
Form eines Katasters erstellt werddbabei gehes um konkrete, ortshezogene MalRnahmen, eliee Kostenschatzung sowi
eine Priorisierung der zu erarbeitenden MalRnahneathalten anhand derer ein konkreter Umsetzunrged Budgetplan fir
die kommenden Jahre erstelltird. Hierzu gehdren u.dolgende Bausteine:

{ Definition von stadtweiten QualitatsstandardsEmpfehlungen fir eine stadtweit flachendeckende Umsetzung der
Qualitatsstandards

{ Erstellung eines Barrierefreékatastess, der u.a. die genannten Aspekte systematisch aufgreiftstaddardsiert
planerisch umsetzginschlie3lich Vorgaben zur Ausweisung von sicheren und barriereffélemingen fur den
FuRverkehr in Baustellenbereichetiie standardisierten Vorgaben werden in einem Barrierefreiatlas niedergelegt (s
NSl E] (TX0 CEE® =} ]o]S S Ju ~"S SP ] §he

{ Systematisch®lanung von barrierefreien Querungsstellamr allem an Senior:inneneinrichtunge®¢hulen, Kitas,
OPNVHaltestellen etc.

{ Einbeziehen un&ichtung der Ergebnissen Unfallauswertungmit FuRverkehrsbeteiligungowie dererkontinuierliche
Fortschreibung

{ Planung eines auf die ortlichen Bedurfnisse ausgerichteten mogfiélsbendeckenden taktilen Leitsysten{®efinition
von Standards, Einsatzformen uszbreichen)

{ Durchfuhrungvon FuRBvekehrs-Checksanit besonderen Schwerpunkte(z.B. zielgruppenspezifisciewerbung beim
Zukunftsnetz Mobilitat NRW

{ Ableitung einesMalRnahmenprogramns ausden Mobilitatstouren und ggf. weitereRuRgangeChecks und als Input fl
die Erstellung eineBarrierefreatlassesder partizipativ unterstiitzt erarbeitet werden sollte

{ Flankierendeffentlichkeitsarbeit

{ KontinuierlichesMangelmonitoring Instandhaltung, Reinigung

{ Abstimmungenmit den jeweilgen Baulasttragern: Stralen.NRRheinisckBergischer Kreistc.

o X Blutenstadt Leichlingen
Beteiligte . . . _— e -
X Zielgruppenspezifische Vertreter:innen: Senior:innen, Schulen, Mobilitatseingeschrank
X Burgerschaft
X Ggf.Interessensverbande (ADRZ;D, Fuss e.¥tc.)
x Polizei
Andere Steckbriefe Grundlagen

Schnittstellen

x Forschungsgesellschaft fur StraRend
Verkehrswesen (FGSV): Empfehlungen
FuRRverkehrsanlagen (EFA)

x Landesbetrieb StraRenbau Nordrhein
Westfalen (LS NRW) (2012): Leitfaden
Barrierefreiheit im StralRenraum

X Steckbriefe2.6 t2.9




x Forschungsgesellschaft fur StraBend
Verkehrswesen (FGSV): Hinweise fir
barrierefreie Verkehrsanlagen (H BVA)

x  Fur die Optimierung des Fullverkehrs existieren verschiedene Fordermdglichkeiten, z.H
die Forderrichtlinie fur Nahmobilitat (FGRiah) und verschiedene Bundesprogramrmes.
dasBundesfoérderprogramm Stadt und Land. Fur entsprechend aktuelle Forderprogram
siehe Forderfinder des Landes NRW.

X Richtlinien zur Férderung des kommunalen Straenlifaasd NRW)

Fordermdglichkeiten

x Das Zukunftsnetz Mobilitat NRW bietet die Moglichkeit zur Teilnahme an FuRverkehrs
Checks an. Hierzu ist eine Bewerb@nggzureichen

BestPractice

Zickustand:

Querung verbessern
EinzelmaBnahmel{n)
- Futgangeriberweg elnvichten und markieren

- Kiz-Verkehs reduzieren

Baulast
Stadt

Umsetzungshorizont: Mitteifrstige Magnahme

Priorisierung Ampel: rot

Beschreibung der Situation:
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ExemplarischeMusterkataserblatt aus dem FuRverkehGheck der Stadt Essen
Quelle: VIA eG




HandlungsfeldNahmobilitat mit dem Rad und zu Ful3

pAE Barrierefreie Nahmobilitat

#

Leitziele
Umsetzung

Daueraufgabe

*Kosten sind individuell nach Umsetzung zu bestimmen

Kurzbeschreibung der Mal3nahme

Barrierefreiheit ist eirgrundsatzliclrelevantes Thema in der Nahmobilitat. Eine barrierefreie Infrastruktur hilft zu allerers
mobilitatseingeschrankten Menschen, doch treten hierbei Synergieeffekte auf, so dass letztlBévdllkerunggruppenvon
barrierefreien Verkehrsanlageprofiieren pyv. A}v Jv u ¢ *]Pv (°E 00." I *% E Z v ]*3§

Esgeht esz.B.um sichere Querungeoderum denAbbau vorBarrieren auf Gehwegeoder Personenverkehrsanlagen im
OPNwind derendurchgéangigeind gefahrloseNutzbakeit. SShwer zu bewéltigendelindernisebedingen namlich fir die
meistenmobilitdtseingeschranktezu FuRGehenda haufigUmwegeund Anstrengungendie z.Bflr korperlich
eingeschranktd®ersonen eine zusétzliche Belastung darstellerschlechtesterFallwird eine eigenstandige Malitat ganz
verhindert

Folgende Themen und Maflinahmen sind im Hinblick auf die Barrierefreiheit grundsétzlich von Bedeutung:
Zeitgerechtigkeit

x Lange Rotund kurze Grinphasen an Lichtsignalanlagen sind fir viele mobilitdtseingeschrénkte Personenrnich
argerlich und unbequem, sondeasie *S oo v u]Suvs €& Jv ¢ Z§ ~ ]Jve ZE vipvP €& O
Gehhilfen genutzt werden missen.

Flachengerechtigkeitind Gehwegbreiten

X Viele Verkehrsraume sind auf eine komfortable Nutzung mit dem Kfz agsgaleggrund von raumlich begrenzten
Stral3enbreiten leidet darunter meist der Fudtkehr. Zu schmale Nebenanlagdrgufigillegal parkende Kfaber
auch regulare Parkstandend weitere Barrieren schranken das sichere und komfortable zu Fuld Gehen vor aller,
Mobilitatseingeschrankte ein.

x Die nutzbare Gehwegbreite soll grundsatzlich mindestens 1,80 m betragen und vom Parken freigehalten werg
Nach den RASt 06 (FGRBI¢htlhien fur die Anlage von Stadtstral3en), den H BVA (Hinweise fur barrierefreie
Verkehrsanlagen) und den Empfehlungen fur FuRverkehrsanlagen (EFA) entspricht dies im Regelfall (Wohns
Hauswand und flieBenden Verkehr) einer Gehwegbreite von 2,50 mit Bamuch der Begegnungsfall ohne
Ausweichen auf die Fahrbahn moglicind es kann auch eine Person durch eine andere Person gefiihrt werden

X  Weitere Grinde fliEinschrankungen der Gehwegnutzldmnen auch durch die Méblierung der
AuBengastronomie, Parkleinautomaten, Hankstellen, Fahrradabstellanlagen, Pfosten, Beleuchtung etc.
entstehen.Nicht zu entfernende Elemente sollten gut erkennfmB. reflektierendinarkiert werden, so dass diese
von Seheingeschrankten sowie auch in Dunkelheit frihzeitsghkan sind.

Seitenraumbreite 2,50 m I Fahrbahn
180 50

Haus-  kann bei niedrigen Sicherheits-
abstand  Einfriedungen entfallen abstand

O O 30 bei geringem Schwerverkehr

_

|80 |20 80 |
MaRe in cm
Notwendige Gehwegmindestbreiten: Grundvoraussetzung &iri&efreiheit
Quelle: FGSV: EFA, 2002: 16




Oberflachenund Gehwegqualitat:

x  Durch wechselhafte und beschadigte Oberflachen sowie weite Fugen wird vor\dibititdtseingeschrankten das
zu Fuld Gehen erschweRuch die Querneigung von Gehwegen unter anderem an Ausfahrten sind ein haufiges
Problem.

Differenzierte Bordhdhen (Doppelbord):

X An vielen Querungsstellen weisen die Bordsteine hohe Kanten auf unchsdelkirch eine Barriere dar. Auch
niedrigere Bordsteinkanten kénndiir mobilitatseingeschrankte Personen z.B. mit Rollator ein Hindernis sein. A
der anderen Seite benotigen Blinde den taktilen Kontrast zur Barrierefreiheit,aomt dem Langstock den
Ubergang zur Fahrbahn zu detektieren.

x Im NRWLeitfaden Barrierefreiheit im StraRenraum wird an Querungsstellen eine differenzierte Bordhéheckron
und mehr als £m, meist &cm empfohlent Dies entspricht zum einen den Anspriichen von RoHatod
Rollstuhlfahrenden, die die Querungsstelle ohne Kante leicht und gefahrlos passieren kotitesrund zum
anderen den Anspriichen von Blinden und Sehbehinderten, die auf eine mit dem Langstedkgbare Kante
angewiesen sind.

Bausteine/Vorgehen

Um die Barrierefreiheit der Nahmobilitat in der Blutenstadt Leichlingen zu optimjsaiten folgendeElemente geprift
werden bzw. in der Planungspraxis systematisch enbezogeden:

x Barrierefreier Umbau von Querungsstellen (Bordsteinabsenkung/Doppelbord, akustische Signalisierung von L
fuRgéangerfreundliche LS&chaltungetc.)

Barrieren prufen, entfernen bzw. kontrastreich markieren, ggf. auf Multifunktionsflachen verlagern
Gehwegbreiten sichern (empfohlene Breite 2,50 m): Barrieren priferR#&dzen/Halten unterbinden
Systematischer Ausbau bzw. Sanierung des taktilen Leitsystems

Taktiles und akustisches Signal an LSA

Kontrastreiche Gestaltung (Poller, Stufen, Barrieren)

x FR&chengerechtigkeit bei UmbaumalRnahmen beriicksichtigen

X X X X X

Bei MalRnahmen zur Verbesserung der Barrierefreiheit sofitets Betroffene und/oder Vertreter:inneriz.B. dem Senioren
und Behindertenbeiratjnit eingebunden werden

Eine stadtweiteinheitliche Ausbauform ist standardmaRig anzustreben. Diese fir die Bliitenstadt Leichlingen geltende
Standards sollen inieem Barrierefreiatlaszusammengestellt werden und diese fir alle Tiefbaumal3nahmen verbindlich
gemacht werden.

Als weiteren wichtige Schritt sollte im Hinblick auf alle TiefbaumaRnahmen in der Stadt im Verkehrsbeirgich

Prioritatenliste erstellt werdennach der systematisch und flachendeckend Barrierefreiheit geschaffen werdeiesé. ist
ebenfalls mit allen relevanten Akteurebzustimmen. Generell soll ebenfalls gelten, dass bei laufenden Baumalinahmer
der Wiederherstellung der Oberflachelie MaRgaben der Barrierefreiheit Anwendung finden.

Der barrierefreie Ausbau von Verkehrsanlagér den OPNV, insbesondere der Haltestellenausbau fallt zwar ebenfalls u
e dZ u EE] E (E ]Z]8U AJE i }Z]JuZ Zuv <+ D} ]o]8 Sel}vl %S uvs @
D} ]o]s s~ Z v 038X

Beteiligte x BlutenstadtLeichlingen Tiefbauamt, Ordungsamt
X Behindertenratder Stad Leichlingen
X Senioremeratung der Stadt Leichlingen
X StraRenbaulasttrager je nach Bedarf (RheiniBehgischer Kreis, Strallen.NRW)
x Polizei
x Politik
SairenallEr Andere Steckbriefe Grundlagen
X Landesbetrieb Stralenbau Nordrhein
X iXoc EGE]E (E] E , ¢ Westfalen (LS NRW) (2012): Leitfaden
Ju ~s sP ] 3§~ Barrierefreiheit im StraRenraum
X TXfA ¢ E*5 oopvP &u A & x Forschungsgesellschaft fur StraRend
ul§ D "V Zu V% E}PE uu Verkehrswesen (FGSV): Hinweise fur
barrierefreie Verkehrsanlagen (H BVA)

1 | andesbetrieb StraRenbau Nordrhaiestfalen (LS NRW) (2012): Leitfaden Barrierefreiheit im StralRenraum, Gelsenkirchen S. 33



x Forschungsgesellschaft fur StraBend
Verkehrswesen (FGSV): Empfehlungen
FulRverkehrsanlagen (EFA)

X Richtlinien zur Férderung der Nahmobilitét in den Stadten, Gemeinden und Kreisen des
Landes NordrheiWestfalen(Land NRWE-6RiNah)

X Richtlinien zur Férderung des kommunalen StralRenbaus (Land NRW)

Foérdermdglichkeiten

BestPractice

&

Differenzierte Bordhéhen erleichtemobilitdtseingeschranktedie Querung
Foto: VIA eG




HandlungsfeldNahmobilitat mit dem Rad und zu Ful3
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Leitziele
Umsetzun

Wirkung

Kosten

Kurzbeschreibung der MalRnahme

Attraktive Wegeverbindungen, die verkehrsberuhigt, begrint und dareeenehmeJmbegung fuhren, steigern die
Motivation des zu Fuld Gehens. [Odarch den Stadtkern der Bliitenstadt Leichlingemlaufende, Wupper weist stellenweise
Geh und Radwege auflie einealternative Wegefuhrungzuden Hauptverkehrsachsen bietebie Aufwertury der
Wupperbegleitwege hat das Ziel, die Wegeverbindungen auf beiden Seiten der Wupper zu sichern und somit Netzliicl
schlieRen sowie die Aufenthaltsqualitéat und Naherholung zu steigern, wodurch sowohl del$-aBch der Radverkehr in
der Blltenstalt gestarkt wird.

Im zentralen Innenstadtbereich der Blutenstadt verlaufen beidseitig Wege entlang der Wuygiehe eine attraktive
Wegeachse zwischen den Bereichen Rathaus, dem Briickerfeld und der Briickenstralie als Geschéiiedisttaiie
ndrdlichenVerlauf t zwischen Funchalbriicke und Maté/RoiBricle t hingegen weist der Weg eine Netzlliicke auf.

Trotz reger Nutzung sind didupperbegleitwegeaefizitarund weisenm Ausbawerbesserungspotenzial alBeispielsweise
fehlen Sitzmaoglichkeiten und Abfallbehéalter sowie Beleuchtung entlang der Wege, was die Aufenthaltsqualitituend

einschrankt. Auch der Ausbaustand dells gemeinsame Gehnd Radwege (VZ 24@¢widmeten Flacherst unzureichend
tdie Breiten sind zu gering, was Nutzungskonflikte zwischen RatiFuBverkehr hervorruft. Auatie Wegeoberflachen sing
teilweiseschadhaftund somitwenig attraktivund nicht durchgehend barrierefrei nutzbar.

Bausteine/Vorgehen
Um die attraktiveNord-Sid verlaufende Wegeverbindung aufzuwertererden folgendeMaZnahmenempfohlen

X LuckenschlusdesWupperbegleitweg zwischen Funchalbriicke und MatésRoiBriicke
x Barrierefreier Ausbauder Wege
o0 Oberflachensanierunder Wassergebundenen Decken: Kanten vermeiden, punktuelle Schaden ausbgg
0 Breiten sichernGemeinsamer GetRadweg(VZ 240hach ERA/EF8tandard mit min2,5m Breite,
Grunschnitt sicherstellen um Gehwege freizuhalten
0 Beleuchtury: naturraumlich angepasst, zur Vermeidung von Angstraumen und zur sicheren Nutzung b
Dammerung
x Aufwertung der Wupperbegleitwege zmentralen Nahmobilitdtsachse im Stadtzentrumm NordSudVerlauf
X Wiederherstellung der HenleBriicke o ¢ Z Ev] EP o -OktNah@otilitsachse BrickerfeldRathaus
t WilhelmGoddertsWeg
X AusbaudesHansKartRodenkircherWegs zum gem. GefilRadweg in 3 m Breite)
x Hochwertige Inszenierung durche Ausstattung mit Stadtmobilial(Sitzmdoglichkeiten, Abfalleimer, ggf.
Spielmdglichkeiten)

Blltenstadt Leichlingen
Stral3enbaulasttrager

Anwohner:innen und Eigentiimer:innen
Wirtschaftsforderungsvereiheichlingen e.V.

Beteiligte

X X X X

Schnittstellen Andere Steckbriefe Weitere Planwerke

Steckbriefe 2.52.9 InHK Leichlingen Projekt 6.4.4




HandlungsfeldNahmobilitat mit dem Rad und zu Ful3

Schaffung sicherer Querungsmaoglichkeiten

=9,

*
mittelfristig *
langfristig *

Wirkung
Kosten+

Leitziele
3] &
Umsetzung

\A 4

*Kosten sind individuell nach Umsetzung zu bestimme

Kurzbeschreibung der MalRnahme

Ungesicherte Querungsstellen sind fur zu Ful Gehende als schwachste Verkehrsteilnehmende immer besonders risik
Umso wichtiger ist esstellen, an denen Querungsbedarf bedtetu erkennen undgicher und fu3gangerfreundlich zu
gestalten. Dabei ist diBarrierefreiheit ein relevanter Faktor, denn fiir mobilitatseingeschrankte Mensstedihdas Queren
von Fahrbahnen haufig ein schwer zu bewaltigendes Hindernis dar. Eine barrierefreie Infrastruktur hilft zu allererst
mobilitatseingeschrankten Menschedoch treten hierbei Synergieeffekte auf, so dass letztlich alleufliGehendedavon
profitieren.

Eine fuRgangerfreundliche Gestaltung des StralRenraam@uerungsstellen sowan Knotenpunkten bedingt, dasier
FulRverkehr gegentiber anderen Verkehrstdilmendengleichberechtigiwird. Dies betrifft sowohl die Flachengerechtigkeit
(Bewegungsund Aufstellflachen) als auch dieitgerechtigkeit (Wartezeitergn Lichtsignalanlagen

Je nach Erfordernis (z.B.Abhangigkeitron den gefahrenen Kfdeschwindigkeiten, der zulassigen Hochstgeschwindigke
der Anzahl der zu Ful3 Gehenden, der Breite der Fahrbahn) gibt es sowohl bauliche als auch markierungstechnische
Mdglichkeiten, eine Querungsstelle mit oder ohne Vorrang fiFud Gehende zu sichern.

Bausteine/Vorgehen

Teil A:Allgemeine Handlungsoptionerur ful3gangerfreundlichen Ausgestaltung von Querungsmaoglichkeiten und
Knotenpunkten

FolgendeOptionensollen eine Richtschnur zur Gestaltung des StralRenraums in der Bllutenstadt Leichlingen sein und b
und Umbauten grundséatzlich Berilicksichtigung finden:

X Verringerung der Fahrbahnbreiteso dass das Queren rasch und in einem Zuge geschehen kanwoyetB. d
Vorziehen von Seitenraumen
x Einsatz voMittelinseln, die bei einer breiten, nicht einzuengenden Fahrbahn, die Mdglichkeit geben, in zwei Z
zu queren und zwischen den Fahrbahnen Sicherheit zu schaffen; bei der Ausgestaltuniylitielseseln ist auf die
Sicherheit fur die zu Fuld Gehenden zu achiesbesondere mit eineausreichenda Dimensionierung (mind. 2,50 n
x 3,00 mund Barrierefreiheit
x  Einengung von Einmundungeso dass der Einfahrtswinkel fur den-Nf&rkehr verringertvird: Dies reduziert
Geschwindigkeiten und verbessert die Sichtbeziehungen
x  Eine(Teib)Aufpflasterung eines Knotenpunktelsann den hohen Querungsbedarf von zu Fufl Gehenden
verdeutlichen und die gefahrene K&eschwindigkeit verringern; durch das Anheloles gesamten
Querungsbereichs auf das Niveau der Nebenanlagen kann ebenerdig und somit barrierearm gequert werden.
x Regulierungendie das Verhalten der Kkahrenden betreffen: Erhohung der Aufmerksamkeit auf querenden
FulRverkehr, Geschwindigkeitsreduzieguoder-tberwachung
x KfzParken in Knotenpunktndhe unterbindgrum die Sichtbeziehungen nicht zu beeintrachtiged zur Erhéhung
der Verkehrssicherheit vor allem vor sensiblen Bereichen wie Schulen, Senioreneinrichtungen oder Bereicher
hohem FuRverkersaufkommen durch geeignete MalRnahmen
X Grundsatzlich sollte@Querungen barrierefrei ausgebaugein:
0 Bordsteinabsenkung an jeder Querungsstelle
0 Taktiles Leitsystem und akustische Signale (bei LSA)
0 Ausreichend lange Querungszeitgawahrleisten, moglichst kurze Querungsdistanzen, wenn notwendig
Mittelinseln nach Regelmald gestalten
0 Gehwegbreiten auch in Knotenpunktbereichen regelkonform einhalten
o Doppelbord an Querungshilfen einrichten (s. Abbildung)

Weitere Hinweise zur Barrierafiheit sind in denSteckbrieén 2.5und 2.6 zu finden einen Uberblick tiber die
verschiedenen Arten von Querungshilfieachfolgend




Querungshilfen ohne Vorrang, aber mit baulicher Unterstiitzung

1| == 20

Aufpflasterung Mittelinsel Vorgezogene Seitenrdume Mittelstreifen

Querungshilfe mit Vorrang  Querungshilfe mit zeitlicher Trennung

FuBgingeriberweg (FGU) FuBgdnger-lichtsignalanlage

Verschiedene Formen von Querungsméglichkeiten (Quelle: AGFK)

Teil B: Bausteine fir einen stadtweiten unflachendeckenden Umbau von Querungsmaglichkeiten und Knotenpunkten

x  Definition von stadtweiten QualitatsstandardsEmpfehlungen fir die Umsetzung d@ualitatsstandards auch fir
die Stadtteile

X Umbau auf der Grundlage der Unfallanalyse zu den Unfallen iteffkehrsbeteiligung

x Barrierefreie Querungsstellen vor allem an Seniorenwohnheimen, Schulen, KitasHaR&Btellen Einsatz eines

einheitlichen taktiles Leitsystemkichtsignalanlagen (Ampeln), sollteach dembarrierefreien2-SinnePrinzip

(akustischund taktil) ausgestattet sein.

Entwurfs und MaRnahmenplanung

Abstimmungen mit den jeweiligen Baulasttragern: StraBen.NRW, Kreis Euskirchen

Flankierende Offentlichkeitsarbeit

Kontinuierliches Mangelmonitoring, Instandhaltung

X X X X

Hinweis:UmbaumaRnahmen von Knotenpunkten sind meist sehr aufwendig und bediirfen langfristige Planungen, da ¢
Belange aller Verkehrsteilnehmenden mit einbezogen werden missen.

Folgende dringliche Handlungsbedarfe ergeben sich basierend auf der Bestandsanaljs@fiitenstadt Leichlingen:

NGB \/orschlagUberbreite / Linienhafte Querungsstelleinrichten:

und -
X BeilinearemQuerungsbedarf

x Erleichtet das Queren in zwei Zligen
X Gestaltungmerkmale ausreichend tiefmin. 2,50 m)taktile Leitelemente, Doppelbord,

Kirchstraf3e / niveauarm, Markierung/Beschilderung notwendag. 20 m breit
Sadtpark .

Musterbeispiel

BestandsaufnahmeKirchstraBe mit erkennbarem Querungsbedarf




MusterbeispielUberlanger Mittelstreiferin BergischGladbach Stationsstralte

AVERGILGEEIRS Aufgepfalsterte Querungshilfe / aufgepflasterter Knotenpunkt

d . .
i X Niveauarmeund barrierearmeQuerung durch Aufpflasterung des Knotenpunktes

x Aufpflasterung bedingeine Geschwindigkeitsreduzierung und eine starkere

Wahrnehmung von querenden zu Fuld Gehenden, obwohl sich die Vorrangregelung n
Mittelstrafde / andert.

Gartenstraf3e x Das Kf£arken sollte in diesem Bereich wirksam unterbunden werden

Musterbeispiet

Bestandsaufnahme<notenpunkt MittelstraRe Gartenstral3e

Anrampung

_ angehobener
Krauzungsbanaich

MusterbeispielAufgepflasterterKnotenpunkt irkéin () und Mustergrafik Quellen: VIA eG)

Weitere Informationen zu diesem Handlungsbedarf geberSteekbrieé 1 X6 ¢ $3E 15]A]
D]33 0¢3E 3.9cu¥SE I8]A] EuvP & ' ES VeSE ~

POTEREERESEIRE VVorschlagFulRverkehrssichere undreundliche Lichtsignalanlage:
und

Musterbeispiet X Ampelschaltungen sollten ailfre Zeitgerechtigkeitiberprift werden. Kurze Griinzeiten

Hv o vP Z}81 18 v ¢]v Ip A BEu ] vU =« cYpu E v Jwaflv

Mobilitéatseingeschrankte oder langsamere zu Fuld Gehende, das Warten aufridétel

BruckenstralRe / soll vermieden werdenDerEinsatz von Verlangerungsmoglichlagr Grinphaselurch

Bruckerfeld konkrete Anforderung {ghe Abb.)ist zu prifen.

x Neuordnung des Radind FuRverkehrs zur Konfliktvermeidung

x  Eine konfliktfreie Phase fur FuRgéngergrin ist einzteighreie Rechtsabbiege
fahrstreifensindzu entfernen. An Querungsstellen mit Lichtsignalanlagen ist auf die
Ausstattung mit taktilen und akustischen LeitsystemesiZnePrinzip), zu achten.

x Die Querungsstelle sollte barrierefrei nach neuem Standataimém Doppelbord
ausgebaut werden.

X E Jve Sl pv ] V(JE EupuvP v v >~ ]y v ¢cZ] ZSo]\
(RILSA) zu entnehmen.




Anwendungsfall
und
Musterbeispiel

Witzhelden,
Solinger Stral3e /
Edeka
(Bushaltestelle

C HUe (/\o

- 5

Anzufordernde Méglichkeit zur Verlangerung dgminphaseBeispiel aus den Niederlanden

t]8 E /Vv(}EuU 8]}v VI ] eu, VvV OuvPe E(P]3 E s | E
E° | veSE "~ »

Vorschlag: Einrichtung einévlittelinsel

X Erleichtert das Queren in zwei Ziigen

X Gestaltungsmerkmale: ausreichend tief (min. 2,50 m), taktile Leitelemente, Doppelbo
niveauarm, Markierung/Beschilderung notwendig

x Errichtung maoglicst in direkter Verbindung der haufigen Querungslinie

X Auch in Kombination mit einem FGU einsetzbar

Musterbeispiel: Querungshilfiglittelinsel in KéIn(l) und Leichlingen (r)




INNWENCIREEIME VorschlagVorgezogene SeitenrAuméVerringerung der Fahrbahnbreite

und . . . .
X Wegeverbindung zum Friedhof sowie zum alten Wasserturm und insbesondere der K

und Grundschule
x Vorteilevon vorgezogeneBeitenraumersind:rasche Querung durch verringerte
Witzhelden, QuerungsstreckeReduzierung der Ki@geschwindigkeitgute Sichtverhaltnisse
Hauptdral3e/ x FulRverkehr hakeinen Vorrang, jedoch durch eine Verringerung der Fahrbahnbreite
Friedhofsweg wird die Sicherheit fiir Querende verbessert.
x  Kurzfristige Markierungsmaf3nahr@d provisorische Einbautendglich,langfristig ist
eine bauliche Umgestaltung zu empfehlen

Musterbeispiel:

Bestandsaufnahme: HauptstraB&chulstralle iWitzheldenmit Querungsbedarf

MusterbeispielFahrbahneinengung durch Markierung in Jilich

INWENCIRGEEIME VVorschlagEinrichtungFuRgangeriberweg (Zebrastreifen):
und

. X Zur Sicherung des Querens auf die andere Fahrbahnseite an Haltestellen.
Musterbeispiel:

x Vorteile eines Ful3gangeriberwegs sind: Vorrang ist eindgetiegelt und fur alle
sichtbar; Reduzierung der K&eschwindigkeit, tibersichtliche Knotenpunktgestaltung.

Witzhelden, x Einrichtung eines FGU ist mit anderen Ausbauformen zu kombinieren, z.B. vorgezogg

Hauptstral3e / Seitenraumen

(Bushaltestelle x FGU sind fiir den FuBverkehr i.d.R. eine sehr gigarg, Querungsbedarfe zu sichern

dusenhofen « x Auch in Kombination mit einer Mittelinsel einsetzbar

BestandaufnahmeHauptstraBe WitzhelderBushaltestelle und Schulwegt Querungsbedarf




MusterbeispielFGU mit vorgezogenem Seitenraimiiidenscheid (ind Pulheim (r)

- X Blutenstadt Leichlingen
Betelligte X ZustandigestralRenverkehrsbehdrde

X Baulastrager Landesbetrieb Stral3en.NRNeinisckBergischer Kreis

X Verkehrsunternehmen

x Polizei

X Behindetenvertreter der Blutengadt Leichlingen

X Ggf.Interessensverbande (ADFC, VETss e.Y.

Schnittstellen Andere Steckbriefe Grundagen
X Forschungsgesellschaft fur StraBend

X SteckbrieR.5¢c E+S oouvP ]V Verkehrswesen (FGSW)chtlinen zur
&UTA EIl ZE++3E § P] ~ Anlage von StadtstraRgRASt 0b

X SteckbrieR6c EE] E (€& ] X Forschungsgesellschaft fur StraBend
E Zu} ]Jo]s s~ Verkehrswesen (FGSV): Empfehlungen

x Steckbrief32 ¢ §SE I15]A] Eu Fullverkehrsanlagen (EFA)

E° | veSE " » X Landesbetrieb Stral3enbadordrhein

x Steckbrie3.3 ¢ §SE I1§]A] Eu Westfalen (LS NRW) (2012): Leitfaden
"ES veSE T M Barrierefreiheit im StraRenraum

x Steckbrief3.4 ¢ $SE I15]A] Eu x Forschungsgesellschaft fur StraRend
D]SS 0*SE "~ " Verkehrswesen (FGSV): Hinweise fir

barrierefreie Verkehrsanlagen (H BVA)
X Weitere Regelwerke der FGSV

x  Forderrichtlinie Nahmobilitat des Landes NRW (Fddti)
X Richtlinien zur Férderung des kommunalen StraRenlifaasd NRW)
X Bundesforderprogramm Stadt und Land

Fordermdglichkeiten




HandlungsfeldNahmobilitat mit dem Rad und zu Ful3

A Fullgangerleitsystem (Wegweisung)

3
oo

» mittelfristig

Leitziele
Wirkung

Umsetzung
Kosten

Kurzbeschreibung der MalRnahme

Durchgangige und erkennbare Wegeachsen erhdhen die Attraktivitat des zu Ful? Gehens und steigern das subjektive
Wohlbefinden auf GehwegeBesonders betrifft dies Wegeverbindungen abseits von HauptverkehrsstrB@srHauptziel

eines innerstadtischen Leitsystems fiir zu Ful3 Gehende ist die Verbesserung der Orientierung flir Gaste mit fehlender
Ortskenntnis Gerade alStartpunkt des Obstweges besitzt ein Wegeleitsystem somit aus touristischer Sicht einen hohe
Stellenwert.

Tatséchlich verfiigen auch Einheimisdfienicht tber eine umfassende Orientierung im Umfeétder auch fur
NeubUrger:innen kann ein Wegeleitsysteeine wichtige erste Orientierungshilfe sein.

Das Leitsystem muss barrierefrei konzipiert werden, Informationen zu einer eingeschr@stérefreiheit auf einzelnen
Strecken sollten Uber Piktogramme aufgenommen werden, ebenso Hinweise auf wichtigigp8okte mit anderen
Verkehrstragern (OPNMaltestellen und Parkplatze) sowie offentlich (barrieréfeeigéangliche Toiletten. Hilfreich sind
aulRerdem Angaben zu den Entfernungen der nachsten Zatgtzlich konnen Wege und Wegeverbindungen durch
inszenerte Elemente aufgewertet werden und bieten einen Wiedererkennungswert.

Die Zielwegweisung wird durch Infotafeln oder Stelen an zentralen Orten erganzt.

Bausteine/Vorgehen

DieBlutenstadt Leichlinger}o03 Tpu dZ u ¢ JVv(°ZEuVP ]v « &u~ Ravdungsprogéannestwickeln,]
das folgende Punkte zur Abstimmung beinhaltet:

Identifizierung der relevanten FuRwegeachsen (Priorisierung, ggf. mit Offentlichkeitsbeteiligung)
Untersuchungzu médichen UmgestaltungsmafRnahmen an entsprechenden FuRBwegeachsen
Punktuelle und flachendeckende Ausweitung von Bodenmarkierungen und taktilen Leitsystemen
Abstimmungen mit den jeweiligen Baulasttragern

Ortsbesichtigung und Abstimmung mit den Akteuf&ommune, Kreis, Baulasttrager, Verkehrsbetietz.)
Erarbeitung eines Planungshandbuches fir die Gestaltung von Leitsystemen im Stadtgebiet
Ausarbeitung eines Finanzierungskonzeptes

Politischer Beschluss und Umsetzung

X X X X X X X X

Blltenstadt Leichlingen
Wirtschaftsférderungsvereibeichlingen e.V.
Einzelhandel

Stadtmarketing und Tourismus Stadt Leictin /
NaturarenaBergisches Land GmbH
Baulastrager

Politik

Birger:innen

Externe Fachbiros

Beteiligte

X X X X

X X X X

Schnittstellen AndereSteckbriefe Weitere Planwerke

X Steckbriefe2.5 t2.9

Fordermaglichkeiten x Eine Forderung kann liber Mittel der Stadtebauférderung im Rahmen des InHK erfolger




X Wegeleitsystem in Leverkusédpladen

BestPractice
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HandlungsfeldOrtslagen und Ortskerne

KNI Gewahrleistung notwendiger Sichtverhaltnisse
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Kurzbeschreibung der Mal3nahme

Ein haufigsSicherheitdefizit im Straenverkehr sind unzureichende Sichtverhltnisse. Bei Nichteingat®nnernJnfélledie
Folge seinVor Knotenpunktenstark frequentierten 6ffentlichen Zifahrten und Querungshilfensollen daher Sichtfelder
Uberprift werden, die konsequent freigelten werdenmissen Oft behindern pakendeFahrzeuge, Grundstlickseinfassung
oder Bewuchddie Sicht auf den flieBenden Verkeldas Parkemuss aus diesem Grurid den betroffenenBereichendurch
Halteverbote und / oder Bodenmarkierungemnterbunden werden und Bewuchs regelmaRig zurlickgeschnitteder
grundsatzlich entferntverden. Bei Sichteinschrankungen (Z3Bundstiickseinfassungen oder Fassadenvorspringénnen
Sichtspiegel Abhilfe leisten. Reichen diese MalRnahmen weiterhin nicht aus, dann isségmETwindigkeitsbeschrankunge
und/oder Ausschluss von Fahrbeziehungen nachzudenken.

Bausteine/Vorgehen

Zunachst wird einc”™]-&3838 5§ E” ifEdémaleS Einmindungenstark frequentierten offentlichen Zifahrten und
Uberquerungstellen einer Priifung der freizuhaltendeSichtdreieckainterzogen werden. Die Ergebnisse werden protokoll
und priorisiert.Die Einstufung in verschiedene Prioritaten soll in slédtzessien Umsetzungnit entsprechenden MalRnahme
helfen. Uberpriift wird dieHaltesicht und die Anfahrsichtmit Sichthéhen zwischen 0,80 m und 2,50 m. Die Sicht auf ung
Kindernfindet dadurch Bricksichtiging.

Haltesicht

Damit ein Kfz rechtzeitig anhalten kanmuss die notwendige [syagen-

Haltesichtweite (Sh) auf den kreuzenden Verkehrsteilnehmendd kategorie Ve StraBeniangsneigung s
gewdhrleistet sein. Wie gro3 die erforderliche Haltesichtweite is{Emschiiafungs- B | -4% 0% |+4%]|+B%
hangt von der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit und untg ﬁﬁ&ﬁrﬂf’ 30 kinth 22 m
Umstanden von der vorhandenen Stral3enlangsneigung darf |verkesrs- 40 kmh 33m
bevorrechtigten Stral3e ab: siralien 50 km/h 47 m

Anbaufrele PO RN B4 m | G0m | 47 m |42 m | 42 m
:I::m;]er BOEmh| TEAm |67 m |63 m |59 m | 568 m

Thkm/h| 84 m|EBEm | 80m [FEm |71 m
Auszug RASt06, Tabelle-38rforderliche
Haltesichtweiten Sh

Anfahrsicht

Biegt ein Kfz in eine Ubergeordnete Stralle ein, dann miss ™ Sohenkellings |
bestimmte Schenkellangen fir Sichtfelder eingehalten werden, d e r::xm o
ein problemloses Enordnen in die Ubergeordnete StralRe :n — =
gewabhrleisten. Die notwendige Schenkellange ist dabei abhangig v 50 krrvh om
der zulasigen Geschwindigkeit auf der Ubergeordneten Strafie B0 ki 2 m

ist 3,00 m vom Fahrbahnrand anzunehmen. Wie in de 70 kmh 0 m

nebenstehenden Tabelle zu entnehmen ist, erhéht sich das
freizuhaltende Sichtfeld bei geringen Geschwindigkeitsanpassung
ungleichm&Rig stark.

szug RASt06, Tabelle 6Schenkellange | der
ichtfelder auf bevorrechtigte Kraftfahrzeuge

Werden Radwege fahrbahnnah tber den untergeordneten Knotenpunktarm gefiihrt, dann vergrof3ert sich der Abstg
Fahrbahnrand auf 5,00 m. Auf dieuwrrechtigten Radfahrenderelbst sollen Schenkellangen von 30 m (minimal 20
gewabhrleistet werden. Die nachfolgende Abbildung zeigt die Darstellung von Schenkellangen auf den tibergeordnetdn
Radverkehr.




weizuhaltendes Sichifeld
(inksfahrende Radfatrer)

Auszug RASt06, Bild 128ichtfelderauf bevorrechtigte Kraftfahrzeuge und Radfahrer

An Uberquerungshilferist parallel zur Haltesicht, auch das Sichtfeld (dhnlich wie bei der Anfahrsicht) fir demrfel
Radverkehr einzuhalten. Anders als bei der Anfahrsicht, wird die Schenkellange 1@® fFahrbahnrand angesetzt. D
Sichtfelder verkleinern sich hier also dementsprechend.

X Blutenstadt Leichlingen
X RheinisckBergischeiKreis
x Landesbetrieb StraRen.NR

Beteiligte

Andere Steckbriefe Weitere Planwerke

x Steckbrief25 c&U"A E| ZE+3E §
D "v Zu v% E}PE u(

X Steckbrief26 ¢ E®E&] E (E ] E Zz

x Steckbrief 5.2 d&Runder Tisch nachhaltige
Mobilitat »

Schnittstellen

BEISPIEIEIn in Blrgerbeteiligungen haufig erwéhnter Knotenpuskidie Einmindung Am KlostérKirchstral3e. In
dem unten dargestellten Luftbildsind zwei parkendd-ahrzeugezu erkennen die das Sichtdreieck de@sbiegenden
Fahrzeugs [ E ~SE ~ c ubehimfled. @dRnahmen wie die Ausschilderungind Markierungvon
Halteverboszonen konnen deneffektiv Abhife schaffenund zur Verbesserung der Verkehrssicherheit a
Verkehrsteilnehmer beitragen

70 m Schenkellange g
bei vu= 50 km/h

Plan/Skizze

70 m Schenkellange

beivu=50km/h | d 0‘ 5
3 o Bezugspunkt: 3 m vom

g A ~ Fahrbahnrand entfernt
] "f P, v -

v

4

Anfahrsicht Einmindung Am KIoster/KiréhtraBezirksregierung Ko6ln (2022): Geobasis NRW, Kartenanwend
TIM-Online




HandlungsfeldOrtslagen und Ortskerne

K2 Attraktivierung der Brickenstralie
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Kurzbeschreibung der Mal3nahme

Die Briickenstral3e bietet ein hohes Potential an Aufenthaltsqualitat und ist gleichzeitig eine der Hauptverkehrsachse
Wupperiiberquerung. Insbesondere die Achsavischen derKnotenpunkéen Briickenstral3e/BahnhofstralRe/Am Wallgrab
und den beiden Krisverkehren BriuckenstraRe/MontanusstralRe/Neukirchener StralRe und Briickenstral3e/Marktsi
KirchstralRe/Neukirchener Strababeneine sehr hohe Bedeutung fur die verkehrlidaeschlieRungn Leichlingen und selh
daherinsbesondere fiir die Nahmobilit@ptimiert werden.

Da sich die beiden Achsen der Briickenstral3e grundlegend in ihrer Funktion unterscheiden werden sie getrennt von
betrachtet.Um denjeweiligenBelangen und unterschiedlichen Potentialen beidehsergerecht zu werden, werdefolgende
Bearbeitungsabschnitte gebildet

Abschnitt I @E° | veS @&eschéftsbereich
Abschnitt2: &° | veSE ~ c/vv veS § Ee* Zo] "uvPA~

Marktstral3e

Bausteine/Vorgehen

Abschnittl: @&° | veSE ~ c' « Z (8§« & ] Z"

- I
Auf der nordlichenAchseder BriickenstraRéefindet sich eine ’& t%’
"

ausgepragte Einzelhandel und Gastronomiestruktur Die "
Aufenthaltsqualitat sollte hier im Fokus stehen, doch trotz
zulassige Hochstgschwindigkeitvon 10 km/h pragt der Kfz
Verkehr den Verkehrsraum. Deohe Quell und Zielverkehr sotg
daflr, dass die vorhandendfuzzeitparlplatzezu Stol3zeiten gut
besuchtsind und ParSuchVerkehr das Verkehrsgeschehen pragt.
Parkplatzen Schragaufstellunstellen zudenein Sicherheitsdefizit
fur den Radverkehr auf der Fahrbahn dar

Ziel der Attraktivierungles Geschéftsbereichaauss die Férderung dekufenthaltsqualitét und Nahmobilitésein. Dazu
gehort:




Erh6hung der Aufetimaltsqualitat

Verlagerung des Fokus auf die NahmobilitéiedarfsgerechtdNeuaufteilung des StraRenraums
Reduzierung der KiZerkehs t Entfall der Schragparkplatze

Forderung desgmeinsame Miteinanders

In wie weit derKfzVerkehrin diesem Abschnitt deBruckenstraReunterbunden werdenkann, hangt von multimodaler
Faktoren ab und muss im Detail gepruft werd®ie Belieferung der anséssigen Geschéafte und Unternehmen sowi
Erreichbarkeit desarkplates am Pastoratmuss weiterhin gewahrleistet werdenKurzfristigkann die Achse durch weich
MaRnahmen fiur die schwacheren Verkehrsteilnehmenden vertraglichetatiet werden.Beispielsweise kann ein Entfall d
SchragparkplatzRaum furdffentliche Sitzgelegenheiten, Multifunktionsflachen fir Radabstellanlagen und weitere Begr(
bieten. Gleichzeitig wird das Unfallrisikio durch Rickwartsausparkende Kfzsoratere mit Radfahrenden und Kinde
eliminiert. Diese kurzfristig umsetzbaren MaRnahmen sollen dabei sukzessidasaiehinarbeiten,die BrickenstraRélir

den KfzVerkehr unattraktivzu macherund die Nahmobilitdt mehr in den Fokas riicken. Langfistig kanneine Neuaufteilung
des gesamten StralRenraumes, beispielsweise durch die Awriage SharedSpaceFlacheoder eines verkehrsberuhigte
Bereiches dafiir sorgen, dassin ausgewogenes Verhdltnisvischendem verbliebenenkKfzVerkehrund der Nahmobilitat
entsteht.

- Reduzierung der Fahrgassenbreite zu Gun: *
der Nahmobilitat und Aufl3engastroflachen **

- Mdglichkeit der StraRenraumgestaltung a le **
Shared Space Prinzip

Gewabhrleistung der
ZufahrtParkplatz Pastorat

Abschnitt 2: EW| veSE © c/vv veS § Ee* Zo] “upvP~

Die zweite sudlicheAchse der BruckenstraReelchekurz vor der
Brucke in die Montanusstral3e Ubergehtist eine der zwei
Hauptverbindungeruber die Wupper in Leichlingemiesspiegelt
sich auch in der erhdhten Verkehrsbelastung vom 13400
Kfz/24h (vgl. Verkehrsuntersuchundrathausplatz Leichlingen
Runge IVP, 20)9vieder. Neben den Belangen des K¥zrkehrs
und der Nahmobilitdét missen hier zusatzlich die Bedurfnisse des
OPNV Beriicksidigung finden.

Ziel der Attraktivierungler InnenstadterschlielBungiuss dieverkehrssichere Fuhrung aller Verkehrsteilnehmendeim.
Dazu gehort

x Bedarfsgerechte Neuaufteilung des StralRenraums
Barrierdreier Ausbau der Bushaltestellen
Sichere und richtlinienkonforme Fihrung des Radverkehrs
Optimierung der FuBwegeverbindungen

x Fokus auf die Nahmobilitat

Ein mdglicheLdsungsansaist in dernacholgendenGrafikdargestellt.




Die Planungsidee besteht im Grunde aus folgenden Elementen:

X Markierung vorSchutzstreiferje Richtung
Entlastung der Nebenanlage vom Radverkefar i «}v. & p( ,,Z E , 05 S 00 Vv ¢/l
Richtunginnenstadt Entfall einer Richtungsfahrbahn fur den MIV

X Radschleuse im Zulauf der Ful3gang8A zur indirekten Querupgdgliche Erganzung durch Radfurt denkbar

x Barrierdreier Ausbau der Bushaltestellen
Entfalldes nordlichenParkstreifers (34 Parkstandg

Beteiligte X Blutenstadt Leichlingen
X Geschéaftsund Gastronomieinhaber BriickenstralRe
x  Wirtschaftsforderungsverein Leichlingen e.V.
X StralRenverkehrsbehdrde
X Anwohnende
x Externe Fachburos
Schnittstellen Andere Steckbriefe : Weitere Planwerke
X Steckbrief 2.1 ;t ]AS cCEEI stG,EAJVI 0§L‘|W.'i e o§ Verkehrsuntersu_chu_ng
. Rathausplatz Leichlingen, Runge
x Steckbrief24 ¢c& ZEE % EI v~ VP, 2019

x Steckbrief25 c&p"A El ZE++SE § P] u
D"V Zu v%% E&}PE uu”

x Steckbrief26 ¢ EE&] & (E ] E Zu} ]Jo]

X Steckbrief29 c&u"P vP Eo0 ]S*C*S u ~t

Kosten abhéngig von Planungsansatz

Geschatzter

Kostenrahmen Herstellungskosten (netto)
Verkehrsflachen Vollausbau idi}lug
Nebenanlageivollausbau iTijlug

Griinflachen Neuerstellung Oillug

+ Planungskosten

Die Kostenschatzungen beziehen sich auf die oben dargestellten Vorschlage. Durch
Abweichungen in den Planungen kdnnen unterschiedliche Kosten entstehen.




HandlungsfeldOrtslagen und Ortskerne

KR Attraktivierung der Gartenstral3e

Kurzbeschreibung der Mal3nahme

Die GartenstraBeverbindet im Einrichtungsverkelim nordlicher Richtunglie KirchstralBe mit der MittelstraR&urch die

zentrale Lagend die Ansiedlungiedizinischeund gastronomischeEinrichtungersowie deinzellandels besteht grof3es
Entwicklungsptential in diesem ArealDer Uberbreite Stralenquerschnitt sowie die unmittelbare Nahe zum Busbahnhg
ermdglichen eine Verlagerung des Fokus hin zur Nahmobilitat.

Bausteine/Vorgehen
Ziel der Attraktivierungler Gartenstra3eolldie Forderung deNahmobilitatsein. Dazu gehort:

Erhdhung der Aufenhaltsqualitat

Verlagerung des Fokus auf die Nahmobilitiedarfsgerechte Neuaufteilung des StralRenraums
Reduzierung dedominanten Rolle deKfzVerkehrs

Forderung desgmeinsama Miteinanders

X X X X

Einmdglicher Konzeptvorschlag sieht folgende MaRnahmen vor

X Umkehr der Einbahnstral3e in Richtung Kirchstrale
Die Linksabbiegespur aufer Kirchstral3e kann entfallenyas zu eineEntzerrung der Verkehre ater KVP
Ausfahrtfuhrt.
Die KNRGestaltung KirchstraBe / GartenstralRe kann verschlankt wendienQuerungslangerfir die
Nahmobilitat effektivzu reduzieren
Die vorhandene Querungshilfen Zuge des KMRann verlangert und zu einéiberlangen Querungshilfe bis
IHE ]Jvu°v pvP c u “afisgébaut@eérden Durch den Busbahnhdfesteht aif dieser Achse ein
hoher linearer Querungsbedarf, sodassesirerlangerte Querungsmoglichkeitem querendenFufd und
Raderkehr einen zuséatzlichen Sicherheitsgewinn bieten wiirerzu ist eine Reduktiogler Parkstande auf
der Kirchstrafl3e notwendig.
DieMittelstraRe kanndeutlichentlastet werden dain Ringverkehr nicht mehr moglick i Zudem bietet es
die Voraussetzungdie Mittelstralle, mit der ohnehin schon geringe®uerschnittsbreite, fir den
Durchgangsverkehr zu sperren und den historischen Ortskern stadtebaulich aufzuwerten (vgl. Ste@brief

x Verlagerung des Fokus auf die Nahmobilitiédarfsgerechte Neuaufteilung des StralRenraums
Der Radverkehr soll in @enrichtung der Einbahnstrale zugelassen werddm einen ausreichenda
Sicherheitsabstana@wischen Radund KfzVerkehr zuermoglichen soll einer der beiden Parkstreifemu
Gunsten eines Schutzstreifen in Gegenrichtung entfalBmkann dem Radverkehr ein geschitzter Raum
geboten werden.
Multifunktionsflachen sollen gechaffen werden, z.B. durch die Anlage von Parklets, vorgezogener
Seitenraumen fir AuRengastronomie oder Grunflachen zur Erh6hung der Aufenthaltqiratétets Bnnen
vor allem als kurzfristige Losung eingesetzt werden, um zu testén,solche MalRnahmenvon den
Burgerinnen angenommen werden.
Barrierefreier Querungsmaoglichkeitesollen angelegt werden um fir mobilitdtseingeschréiRersonen ein
sicheres Uberquen des StraRenraumes zu ermdglichen.
Neue Radabstellanlagen sollen geschaffen werden um den Radverkehr weiter zu férdern.




Quelle: ADFC Hamburg

Bsp. eines Parklets im StralRenraum Bsp. ]Jv & pee Z]o EuVP cc ]Jv Zves
zugelassenem Radverkehr in Gegenrichtung

X Blutenstadt Leichlingen
X Gastronomie und Einzelhandel
X  Wirtschaftsforderungsverein
X Anwohnende
X Burger*innen

Andere Steckbriefe Weitere Planwerke
x A8 | ] (1Xict]s5 & viA] lopvP

Z A EIl ZE+v &1 «»

X 8§ | ] (X0 c& ZEE % CEI v~
x Steckbrief 2.5t TX6 IPE cE Zu} ]o]8 & |

Beteiligte

Schnittstellen

Kosten abhéngig von Planungsansatz

hatzter
Geschatate Herstellungskosten (netto)
Kostenrahmen - SN
Verkehrsflachen Vollausbau idijlug
Nebenanlagen Vollausbau iiijlug
Grunflachen Neuerstellung Oijlug

+ Planungskosten
Die Kostenschatzungen beziehen sich auf die oben dargestellten Vorschlage. Durch
Abweichungen in den Planungen kénnen unterschiedliche Kosten entstehen.

Der dargestellte Konzeptvschlag zu verkehrlichen Neustrukturierung der Gartenstral3e ist in delgenden
Abbildunggraphischgezeigt

Plan/Skizze




HandlungsfeldOrtslagen und Ortskerne

KW/ Attraktivierung der Mittelstral3e

Kurzbeschreibung der MalRnahme

Die MittelstralBe stellt eine von drei Verbindungsachsen
zwischen der Marktstral3e mit angrenzemdechularean und

den benachbartenWohngebieten dar. Zwischen der Markt
und GartenstraBeverlauft sie imEinrichtungsverkehBedingt
durch die gewachsene Siedlungsstruktur ist der StralRenraum
durch enge Seitenrdume und schmale Fahrbahnbreiten
gepragt. Die Ausweisung von Parkstanden verscharft die
Problematik zudemund fuhrt dazu, dass Mindestbreiten
deutlichunterschritten werden

Neben ihrer Bedeutung als Schulwegeichnet sich die

MittelstraBe auchdurch ihre Fachwerkhéuser ausuch der 1,701,80m 3,20m

beliebte Obstvandemeg ist hier als Start und Endpunkt

ausgewiesen t vielfaltige Nutzungsanspriche die die

Mittelstralle als bedeutsame Achséir den FuR und

Radverkehkennzeichnen Bestandssituationler Mittelstrae Foto: Isaplan GmbH

Trotz der vielféaltigen Nutzungsanspriiche der Nahmobilitat ist
der KfzVerkehrweiterhin die platzdominanteVerkehrsart.

Bausteine/Vorgehen

Ziel der Attraktivierungder Mittelstral3e soll neben dem regelwerkskonformen Ausbaudie Reduzierung des
Durchgangsverkehrs und di®rderung deNahmobilitatsein. Dazu gehort:

x Reduzierung der KiZerkehrs durch Verkehrsverlagerungen Steckbrief 3)
x Erhoéhung der Aufenhaltsqualitat
X Verlagerung des Fokus auf die Nahmobiktdédarfsgerechte Neuaufteilung des StralRenraums

EineKonz@tideeist nachfolgend schematisatargestelltund sieht folgende MaRnahmen vor

DerdargstellteAbschnittder Mittelstral3esoll durch versenkbare Poller vom Kiburchgangsverkehr freigehalten werden.
Lediglich Anwohnede sollen im Einrichtungsverkehr den Bereiobfahrenund an den ausgewiesendparkstandenhr




Fahrzeug abstellekdnnen Radfahrende und zu Ful3gehende kdénnen den Abschnitt nach wie vor frei durchqueren.
Sperrung des Abschnitts wird allerdings erst moglich, wenn die Einbahnstral3e in der Gartenstra3e umgedreht wir
Steckbrief 3).

Um ein gemeinsames Miteinander aurdieren,soll der Stral3enraum niveauarm gestaltet werdBn niveaugleicheAusbau
ohne Bordanlage ermdglicht die Umsetzung einesSharedSpace* Charaktes. Durch Begrinung undie Anlage von
Sitzmdglichkeita entstehtein Verkehrsraumder zum Verweile einladt.

X  BlUtenstadt Leichlingen
X Anwohrende
X Schiler:innen

Beteiligte

Andere Steckbriefe Weitere Planwerke
x % | E&] (TXict]s8 & vi§A] lopvP
Z A E|l ZEev 31 on
X Steckbrief24c& ZEE % EI v/
x Steckbrief2.5t 1 X6 ITHE cE Zu} ]Jo]s § Iu
X Steckbrief34 ¢ Zpo]e Z ¢« D} ]o]S Seu v

Schnittstellen

Kosten abhangig von Planungsansatz

B S] Herstellungskosten (netto)

Kostenrahmen x PV
Verkehrsflachen Vollausbau idi}lug
Nebenanlagen Vollausbau iTijlug
Grinflachen Neuerstellung oillug

+ Planungskosten
Die Kostenschatzungen beziehen sich auf die oben dargestellten Vorschlage. Durch
Abweichungen in den Planungen kdnnen unterschiedliche Kosten entstehen.

BestPractice

mind. 3,10m 2,00m mind.
1,00m

Bsp. einesiveaugleichen Ausbaumsit Mindestbreiten




HandlungsfeldOrtslagen und Ortskerne

KISE Verbesserung der verkehrlichen Situatioa u D EihdWitzhelden

Kurzbeschreibung der Mal3nahme

Der unsignalisierte <v}S v% pvIS ¢ u il Qetbiell Witzheldenist der norddstliche Verknipfungspunkt des
klassifizierten Strallennetzes der Stadt Leichlingger befindet sich auchie im 12. Jhd. erbautevangelisch&irche die

bis heuteden Ortskern von Witzheldepragt Im Laufe der Zeit istim die Kirchaind den angrenzenden Vorpteeine dichte

Siedlungstrukturentstanden die den erschlieRendenVerkehrsraundeutlich beschrankt. Gerade die Verkehrsbeziehunge
in und aus der Solinger StraRe sind fiir den ORNY Schwerverkehr im Begnungsverkehr nur eingeschrankt mogli
Problematsch wird es, wenn di@uf der Leichlinger StralRe befindlic@)3ganget. SA angefordert wird und der MIV an den
entsprechenden Haltelinien zum Stehen kommen soll. Regelmalig wird dabei die Haltelinie auf der Solinger
missachtet, sodass ein in diolfiger Strale abbiegender Schwerverkehr nicht mehr ausreichend Verkehrsraum
Verfugung hat um die bendétige Schleppkurve einzuhalten. Somit muss er warten, bis der Verkehr aus der Solinger
abgeflossen ist.

[V
) O
3 &
R &
$
mogl. Riickstaudurch Fulganger & Q’“"
: L % \xb°
LSA der oft dievorh. Haltelinie S_
missachtet undso zu Problemen S

mit abbiegendemSV fihrt

bedarfsgesteuertd-ul3gangei. SA :

Bus kann ] c¢ P @ithtin die Solinger Stral3e einfahren
: da FZ den bendétigten Verkehrsraum blockieren
T Rickstauerscheinungen auf der Leichlinger StraRe
und Verzdgerungen im OPNV sind die Folge

2B° R
\.\“%ets“ @ g I Konflikte zwischen E#Y Abbiegebeziehungen
\.é\“;&\ 3, G Solinger StraRe undleichlinger Stral3e entstehen
2 © .
¢

Bausteine/Vorgehen

Um einen reibungsund gefahrlosen Verkehrsablauf am Knotenpunkt Leichlinger Stral3e / Solinger Strafl3e / Hauptstg
Zukunft gewahrleisten zu kénnesolldie vorhandene FulRgangérSA erweitert werden. Dazu sollen weitere Signalgeber
den vorhandenenHaltelinien der Solinger StraBeind Hauptstral3einstalliert werden Im Regelfall sind diesdunkel
geschaltet Nahert sich ein Bus, kann dieser eine Freigabekaegenpunkteq ¢ P ) @mfordern die anderenLSAschalten
ustu 3] Z pHatdEISGPNMHen Knotenpunkt passiert, wechseadie LSA wieder iinre jeweilige Ausgangslaged




der Verkehr flie3t wie gewohnt. Durch dieseuséatzliche Elememtird nicht nur derBusbeschleunigt, desonstige Verkehr
profitiert ebenfallsvon sicheren Verkehrsraumen dasstener zwerkehrsbehinderungen im Einmindungsberdiolmmt.

[V e
%. “'bq,
% &
< Q{b‘)
%
-~
o,
%

FZ aus der Solinger @ftewerden
durch LSA zum Halten gebracht :

(ansonsten Dunkelschaltung) z

FZ aus der HauptstraBe werden
durch LSA zum Halten gebracht

. Y
bereits auf dem KNP befindliche ‘ (ansonsten Dunkelschaltung)

FZ kénnen abflieRen

der ankommendeBusfordert im Zulauf

cPE&°v” v pwhreBeseintrachtigung

durch andere F2Zm Knotenpunktbereich den
et Gura®e @ in die Solinger StraReinfahren

o

x BlutenstadtLeichlingen
x StraBen.NRW
x Verkehrsunternehmen (wupsi, rvk)

Beteiligte

BestPractice Beispieleiner, der FuRBverkeHtSA vorgeschalteten, Knotenpunktsignalisierunglén Ortschaft
Nesselwang im bayerisedthwabischen Landkreis Ostallgau

Foto: VIA eG




HandlungsfeldOrtslagen und Ortskerne

KIS Bedarfsgerechte Berucksichtigung des Wirtschaftsverkehrs

Kurzbeschreibung der MalRnahme

Der Wirtschaftsverkehwird nicht nurvon Gewerbe und Einzelhandeletrieben ausgeldstsondernin nicht unerheblichem
MaRe durchden Endverbraucher. Denstetig steigende Internetverkaufszahlewie Lieferdienstanachen sichmmer
deutlicher im innerstadtischa Verkehr bemerkbar Lieferwagen die auf Geh / Radwegn halten oder Strafie oder
Zufahrtenversperren sind die Folgend ein erheblichsSicherheitsdefizitir alle Verkehrsteilnehmenderunddafir sind
fehlende Lieferzonen, digedoch einenerheblichen Platzbedarf ausléseder haufig nicht zur Verfigung stehbDie
Erarbeitungoedafsgerechte und innovative Losungenst erforderlich um den unterschiedlicsten Bedurfnissen gerecht zu
werden

Bausteine/Vorgehen

Die Zielsetzung, in der Stadt eine hohe Aufenthaltsd Lebensqualitdt sowie sichere Verkehrswege fiir alle Verkehrstg
nehmer zu erreichen, kann mit der aktuellen Lieferverkehrssituadanvielen Stellemur schwer erzielt werden. Ein
Ansatzpunkt ist esden Lieferverkehr grof3tmoglich zu steuern und zu kanalisieren und, falls mdglich, auf alternative L
formen zu verlagern.

Gewerbe und Einzelhandelgerkehr

Grundsatzlichsollte der vorhandene Straf3enraum nicht statisch, sondern flexibel betrackéstien. Lieferverkehre,
besonders bedingt durclGewerbe und Einzelhandelsetriebe, treten meist punktuell und zeitlich befristet auf. Eine
Ausweisung ausgewahht®arkbuchten algzeitweisg Lieferzonerstellt eine gute Alternati@ zu reinen Lieferzonen dar, die
dauerhaft Flachen in Anspruch nehmen.

privater Lieferverkehr / Lieferdienste

Eine bereits bewahrte Methode ist die Einrichtung von Abholstationéa sie beispielsweise schon von DHL (Packstatig
oder Amazon angeboten weden. Diese werden an zentralen Ortemwie beispielsweiseEinzelhandefsarkplatzen,
bereitgestellt Diese bietersich besonders an, da Pakete im Zuge des Einkaufs direkt mitgenommen werden Koiener
Paketewerdendurch die Paketdiensthinterlegt und der Kunde per Nachricht-fEil oder SMS) dartber informiert, dass
sein Paket zur Abholung bereit liegt.

Eire weitere Mdglichkeit stelltlie Einrichtung von Mikrepots in dicht besiedelteimnenstadt und Wohngebieterdar. Ein

Mikro-Depotsoll als letzter Umschlagsplatz in einer Lieferkette genutzt werden. Die Légfemyvdie das Paket heute zum
Endkunden bringen, bringen die Pakete zukunftig geblndelt, zum NDkpot. Von dort aus wird im Umkreis von 500 bi
iXiii D 8§ Ev ~c 00]@E63IE >0 ( EuvP Ip &p~ } E uldZ]o( v e > 3 VE + A]
Liefernagen in zentraleninnenstadt und Wohngebietendeutlich reduziert Diese Mikrodepots kénnen z.B. auch eir
wichtiges Austattungsmerkmal der Mobilstationesirs (s. Steckbrief 1.2).

Wichtig ist dieBurgerinnen in den finalen Umsetzungsprozess mit einzubeziehen und lifermationskampagnerdie
gewdhlten Systemansatze mit ihren Vorteilen zu erlautern. So kann die Akzeptanz und der gewunscide Efigkierhoht
werden.

Grundsatzlich istler Wirtschaftsverkehbei Neubaugebieten bereits im Bebauungsplan ausreichend zu bertcksichtigen

Das zuklnftige Vorgehen koénnte wie folgt aussehen:

x  Prufung geeigneter Standorte fur Lieferzon&fikro-Depots und weiteren Abholstationen
x Abstimmung mit Stadt, Anbietern, Lieferdiensten, Einzelhandel




x  Durchfihren von Informationskampagnen hinsichtlich Abholstationen
x Nach Bedarf: Bau von Mikidepots und Abholstationen bzw. Ausweisung von Lieferzonen

Beteiligte

Schnittstellen

Blutenstadt Leichlingen
Einzelhandel
Logistikunternehmen

X X X

X  Wirtschaftsférderungsvesin Leichlingen e.V.

Andere Steckbriefe

Weitere Planwerke

x Steckbrief 1.2: Mobilstationen

Geschatzter

Kostenrahmen, , E*3 oopvP E V}SA V ]P v /V(E +SEUISUE X 1iXiii !

netto Baukosten Mikro-Depot / Packstation von Anbieter

[EUR]

Plan/Skizze

Prinzipskizze Mikr@epots, Quelle: LHM

Bsp. Abholstation REWE Furstenfelatk, Quelle: REWE
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KA \\eiterentwicklung Parkraumstrategie

Kurzbeschreibung der Mal3nahme

In der Bestandsanalyse wurde ermittelt, dass es in der Innenstadt den stadtischen Parkplatzen sowie d
stralRenbegleitenden Parkstanden ein Angebot 66 Stellplatzen (Parkraumbereiche 3, @)@xistieren. Uber einen Werkta
gesehen konnte ermittelt werden, dass es noch genug Stellplatzkapazitaten gibt, délgesken ganzen Tag gesehen nur
50 % ausgelastet sind und selbst zur Spitzenstunde zwischen 11 und 13 Uhr nur zu 66 %, sodass noch bis zu 161 frei
fur Besucher:innen der Innenstadt zur Verfiigung stehen. Innerhalb der Parkraumbereiche ladrentteilweise auch ein
heterogene Nutzung der Parkkapazitaten festgestellt werden. So wdiedearkpalette Briickerfeld im Tageschnitt nur zu 4
ausgelastet und selbst zur Spitzenstunde gab es noch rund 40 % frei Stell@létade in zentralen Beidhe wie auf der
BruckenstralBe (Tempo dBereich) kommt es zu Konflikten zwischen zu-BeRenden, Radfahrenden und Autofahrendg
Insbesondere die Schragparker stellen ein Sicherheitrisiko dar, da die Autofahrenden im Gegensatz zur Langsaufstg
der Stellplatzflache zurlicksetzen missen und insbesondere Kinder leicht Gibersehen kdnnen, die Uber die Briickenstrz
oder Radfahren. Weiterhin ist die Aufenthaltqualitat beeintrachtigt.

Ein Parkdruck konnte hingegen auf den fPeRkflachen (Parkraungipeich 1) sowie zu bestimmten Zeiten auf den Parkflac
um das Schulzentrum (Parkraumbereich 5) festgestellt werden. Bei denPdkpatzen kam es sogar

Uberlastungserscheinungen, da teilweise bis zu 105 % der Stellplatzkapazitaten ausgelastesodassn manche Persone
ihre Fahrzeuge auf nicht markierten St&izen abstellten.

Zu den Parkenden am Schulzentrum ist noch zu erwéhnen, dass diese neben den Parkflachen in Parkraumnbereich 5
grof3e Kapazitaten des Parkplatzes am Pastorat eimeehmit der Folge, dass dieser nicht den Besuchenden der Innen
zur Verfugung steh

Ziel der Weiterentwicklung der Parkraumstrategiallte aufgrund der erhobenen Werte seitiass in der Innenstadt kein
neuen Stellplatzegeschaffen werdersondern eine effizientere Nutzung des bestehenden Parkraarnfofgt, insbesondere de
kostenintensiven stadtischen Parkbautend Parkplatze

Bausteine/Vorgehen

Folgende einzelne Bausteine zu einer effizienteren Parkraumnutzung sowigkilchberechtigten Nutmg des Stralenraum
durch alle Verkehrsteilnehmer:innen werden vorgeschlagen:

Parkraumbewirtschaftung und Parkgebuhrenstaffelung

Wie in der Bestandsanalyse schon beschrieben erfolgt im Teilen der Innenstadt in Leichlingen eine Bewirtschaf
Parkraums mittels Erhebung von Gebihren sowie tber die zeitliche Begrenzung von Parkda&émne eines wirkungsvolle
Parkraummanagenmes sollte in derBlitenstadt Leichlingeneine Neustrukturierung des Parkarums erfolgen nach ¢
Grundprinzipeiner Zonierung des Parkraums. Strafl3enbegleitende Parkstdnde an zentralen Punkten, wie der Briicke
Neukirchener Stral3e oder KirchstralRditem eine kirzere Parkdauer oder hohere Parkpreise aufweisen als zentrale Park
oder Parkbauten wie die Parkpalette Brickerfeld. Hierdurch soll eine starkere Lenkungswirkung hin zu den Zz
Parkplatzen sowie Parkbauten erfolgen. Weiterhin kamn der Umsatz an Parkenden an den stralRenbegeleiten
Parkstandern erhéht werden. Weiterhin sollte aus Sicherheitsapekten sowie Griinden der Aufenthaltsqualitat geprift v
ob die bestehenden Schragparkstande in der BruckenstralRe nicht in LAngspaekstigdwandelt werden kdnnen (Weiter
Details siehe auch Steckbrief 3Mtraktivierung der BrickenstfE). Bei dieser MalRnahme kdnnten wenige Stellpld
entfallen, die durch Stellflachen auf dem Parkplatz Pastorat kompensiert werden kdnbtech die hoB Anzahl an
Fremdparkenden des Schulzentrums existiert hier jedoch eine hohe Auslastung zu Schulzeiten. In Teilen existiert s
zeitliche Parkdauerbegrenzung, diese sollte mindestens auf die Halfte bis zwei Drittel aller Stellplatze am Pasteedet
werden um so mehr Parkraum fir Stadtbesucher:innen zu schaffen (siehe auch Ab&dmhkithumentlastung durcl
Mobilitatsmanagementmalnahmén

Parkleitssystem




Zur effizienteren Nutzung des Parkraumsler Innenstadtvird twie auch im Integriertetdandlung&onzept fur die Innenstad
angedeutet t die Einrichtung eines Parkleitsystems empfohlen, um so unnétige Parksuchverkehre zu redumidr
bestehende Parkierungsmdoglichkeiten leichter auffindbar zu gestalten. ktererSchritt wird ein statisches Syste
vorgeschlagen mit analogen Pfeilwegweisern. In einer zweiten Stufe kénnte dieses zu einem dynamischen Parkl
aufgertstet werden bzw. mittels Agpdsung die Auslastung der Stellflachen angzeigt werden. DanBénnten entweder
Uber die Parkscheinautomaten erhoben odéper Videodetektionsmethodekdnnte die Parkauslastung auf bestimmtg
StraRenabschnitten analystewverden Vergleichbares wird derzeit in Anliegerstra3en im Kdlner Staelitgipes erprobt.

W Elo ]S*C*S u cW EI%]o}S" Ju (Rato:wWIEeBS 355 Jo E]%o %o °
Bewohnerparken

In Teilkereichen werden von der Stadt heute schon Bewohnerparkausweise ausgestellt. Um priorisiert den Anwohne
Teilbereichen der Stadt wohnungsnaBellplatze zugunsten von Fremdparkern anzubieten, soitté&Kernbereichen der Stag
sowie Wohnstralen mit hohem Parkdruck Bewohnerparkzonen fir bestimmte Tagesabschnitte (bspw. von 18 bis
eingerichtet werden, um so den Parkraum stérker zu strukten und zu gliedern.

P+RParkflachen

Im Rahmen der Bestandserhebung konnte festgestellt werden, dirsParkraum an den Flachen am Bahnhof sehr attra
fur Pendelnde ist und sehr stark nachgefragt ist (Auslastung zur Spitzenstunde bei 105%). Tendenziell bestiinde sonft
nach der Erweiterung im Jahre 2021, die Kapazitdten nochmals auszuwegerprognostizierte Bedarf liegt bei bis

zusatzlichen 20 Stellflachen. Allerdings ist bei deelinng auch deutlich geworden, dass dieser Stellplatz in groRer Anzah
von Pendlenden aus dem Kreis Mettmann und der Stadt Solingen genutztDwirchdie Erfassung der Krelieennung konnte
festgestellt werden, dass 47 % der parkenden Fahrzeuge nicht aus dem RRBirigidthen Kreis stammten. Dieser Fakt |3
sich mit dem Umstand begriinden, dass Leichlingen an der Tarifgrenze VRS/VRR liegt. iddPansielem Kreis Mettman
und der Stadt Solingen ist es aus preislichen Griinden somit beim Pendeln naghit&iiger erst in Leichlingen einzusteige
ohne eventuelle Zuschlage fir das MB&biet zu zahlen. Durch die derzeitigen Diskussi¢8tand Nov2022)um das 4%urc

Ticket wirde diese Tarifbarriere in Zukunft wegfallen. In 2023 wére zu prifen, ob die Attraktivitéat von Leichlingeficista
Grenzbahnhof abnimmt und so auch der Parkdruck am Bahnhof abnimmt. Eine Kapazitdtsausweitung waetds
Uberflissig.

Mobilititsmanagementmalnahmen zur Reduzierung der Parkdrucks

In der Innenstadt konnte in der Analyse ein erhdhter Parkdruck an den Parkflachen am Schulzentrum sowie auch an
festgestellt werden. Mittels moderner Mal3nahmen eirsdgiven betrieblichen Mobilitdtsmanagement bei der Verwaltung U
den Schulen sollte der Umstieg vom Pkw auf alternative nachhaltige Verkehrsmittel forciert we@bsignete
EinzelmaRnahmen wie Einfiihrung JobTicket, Teilnahme JobRad, etc. werden fedténi€fen 5.3 bis 5.5 vorgestellt.

BlUtenstadt Leichlingen
Wirtschaftférderungsverein Leichlingen e.V
Schulen

Anwohnende

Beteiligte

X X X X
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HandlungsfeldFlie3ender Verkehr

W Herstellung einer nutzungsorientierten Netzhierachie

Kurzbeschreibung der MalRnahme

Verkehrswege sind entsprechend ihrem Bedartzaibauen.Dabei soll demVerkehrsteilnehmende bereits durch die
Gestaltung der StraResrmittelt werden, wo er sich gerade befindet unde dieser sicllementsprechendu verhalten hat.

Nach den Richtlinien fir integrierte Netzgestaltung (RIN) gibt es finf verschiedene Kategoriengruppen fiir Verkehrswe
sich jewveils in ihrer Funktionalitat voneinander unterscheiden:

X Autobahn (AS)
X LandstralRe (LS)

X Anbaufreie HauptverkehrsstralRe (VS)

X Angebaute Hauptverkehrsstral3e (HS)

x  ErschlieBungsstralie (ES)

Die Bundesautobahn 1 liegt am 6stlichen Rand von
Leichlingen, ist hier aber aufgrund der fehlenden
Verknipfung zu vernachlassigefnssonsten findesich
jede andere Kategorie in der Blutenstadt Leichlingen
wider. Ziel ist es, jede einzelner&Be in Leichlingen eime
dieser Kategoriengrupperzuzuordnen, um so eine
geeignete Funktiomnd deren bedarfsgerechten Ausbau
festzuegen. Falls sich die Zielsetzung vom Bestand
unterscheidet soll die entsprechende StralRehrer

Funktion entsprechend, umgestaltet werden. Auszug RIN, Bild 6: Kategoriengruppen der Verkehrswege fiifaeerkehr

LandstraBen (LSjind anbaufreie Stral3eaul3erhalb bebauter Gebiete und in Leichlingen entweder als LandesstralRe ¢
Kreisstral3estralRenrechtlich gewidmetDiese Verkehrswegdienen hauptséchlich als VendungzwischenOrtdagen Auf
der Leichtigkeit und Flussigkeit degerkehrsliegt die Prioritdt dieser Kategorie Sie lasst sich mit dem richtigen
Fahrbahnquerschnitund bedarfsgerechter Trassierungntsprechend der Verkehrsstarke, gewahrleist&ie zudissige
Hochstgeschwindigkeit betragt 100km/h oder weniger.

Anbaufreie Hauptverkehrsstraf3en (VS)nd anbaufreie oder von lockerer Bebauung gepragte Straiden/orfeld oder
innerhalb bebauter Gebietend in Leichlingemeistals Landesoder Gemeindatral3estralRenrechtlich gewidmeEs handelt
sich haufig um Ubergangsbereichewischen AuRerund Innerortsbereich darstellt (vgl. Steckbrief 4.6Die zuldssige
Hochstgeschwindigkeit betragh Vorfeld bebauter GebietéOkm/h und innerhallbebaute Gebiete50km/h.

Angebaute Hauptverkehrsstralen (HS)hd angebaute Straf3en innerhalb bebauter Gebieted in Leichlingemmeist als
Landes oder Gemeindstral3en stralRenrechtlich gewidmet. Siienen derErschlieBungles stadtischerRaumes und sind
gepragt vom OPNV und Flachen des ruhenden Verkehber StraBenraum ist so zu gestalten, dasie
Verkehrsteilnehmende bedarfsgerecht Briicksichtiging finden. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt in der Reg
50km/h.

ErschlieBungsstraf3en (EShd angebate Straf3en innerhalb bebauter Gebiete und_eichlingemeistalsGemeindstralien
strafBenrechtlich gewidmet. Siedienen der unmittelbaren ErschlieBung von Wolgebieten Gewerbe oder
Versorgungseinrichtungennd sind Teil der RadverkehrserschlieBung. Der Ausbau richtet sich nach der angrenze
Bebauung und der entsprechenden Bedurfnissérsbesondere in Wohngebieten idte Stralenraurgestaltungso zu
wahlen dass eindnohe Aufenthaltsqualitéat fir die Anwlinendenentsteht Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt of
30km/h.

Bausteine/Vorgehen

Im Hinblick auf die dargestelltdfategorisierungn, sollgepruft werden, obdie Ausweisung un@estaltung der




StraBenraume der vorhandenen Ausweisemgspricht Ziel ist es einBichendeckend, nutzungsorientiertdetzhierarchie
zu bilden

Neben der ErschlieBung der Innenstadt und Wohngebiete ist esiffiér Pendlerstadt wie Leichlingdresonderswichtig,
VorrangstraBerzu definieren die die Ubergerdnete An und Verbindung zwischen den einzelnen Ortslagen und de
Ubergeordneten StralRennetz der angrenzenden Autbahnen und Stadten gewahrlaistetvesonderer Bedeutung ibter
die Anbindung an dieestlich von Leichlingen verlaufendaitobahn 3sowie die A1, die sidlich von Leichlinganschlief3t.

Fur das StraBennetz von Leichlingen wurbdeispielhaftVorrangstraen definierDiese sind zu konkretisieren und erganzer

1408

K9
L294

e VoOrrangstraflennetz 1. Ordnung

(Durchgangs/ Pendlererkehr)
L288
— VOITangstraBennetz 2. Ordnung

(ErschlieBungsverkehr)

msssmm Autobahn A3

Quelle: Eigene Darstellung, Kartengrundlage:-Oinfine

Das VorrangstrafRennetzl. Ordnungsoll als ¢ uu oS @ungiérenund den Durchgangsund Pendlerverkehrvon
Leichlingenzu den naheliegenden Autobahnemind angrenzenden Stadteneiten. Die L294ist die direkte OstWest
VerbindungzwischenLeichlingen Stadt und Witzheldemd somit Hauptbestandteil dégorrangstrallenneis 1. Ordnung
Erganztwird dieses durch die288, dieden Liickenschlusaum Autobahndreieck Langenfgld3)in nérdlicher Richtung und
undin Verlangerungum Autobahndreieck Leverkusen (Alljlet. Die angrenzenden Stadte Burscheid und Langenfeld lass
sich Uber die KBzw. L359 und L403 erreichen.

Die StraBen 1. Ordnung sind grundséatzlich als Larwtiey in seltenen Fallen als KreisstralR3e stralRenrechtlich gewidm
AuBerhalb bebauter Gebiete sind sie daher immer der Kategoriengruppe LS zuzuordnen. Daddendé€ssstralen aber
auch durch Orte fihren kénnen, kbnnen sie auch weiteren Kategorien zugeordnet werden. In Leichlingen fuhrt die
(StralRe 1. Ordnung) durch Leichlingen Stadt und Witzhelden, sodass hierfur ebenso die Kategoriengruppen VS und H
Enigegen der Vorgabe, dass auf angebauten Hauptverkehrsstraf3en der MIV auch zuriickgestellt werden kann, soll bei
der 1. Ordnung der Verkehrsfluss des-Wé&kehrsmit im Fokus stehen

Das VorrangstralBennetz2. Ordnung ¢}oo o+ cepu E]vROhe - Raiegorisierter StralRerdienen und den
ErschlieBungsverkelau den StraRen 1. Ordnung od#en Ortdagenabwickeln Das VorrangstraRenne Ordnungkann
Kategoriengruppeh.S, VS und Hinhalten LandstralRen sindhier in der Regeschwécher belastetund haben dahemeist
keineLeistungsfahigkeitsdefizitdAngebaute Hauptverkehrsstrallien nehmen den Verkehr aus den \Moltlustriegebieten
oder Lebensmittelstandorten auf und verteilen den Verkehr an die hoher katagaden Stral3enlinsbesondere in zentralen
Bereichen, isim Vorrangstral3ennet2. Ordnung darauf zu achten, dasdke Verkehrsteilnehmendepetrachtetwerden Hier
hat die Verkehrsqualitat des flieRenden Verkehrs eireelgeordnete Rolle

X BllUtenstadt Leichlingen

X StraBen.NRW

x RheinisckBergischer Kreis
Andere Steckbriefe

Beteiligte

Schnittstellen
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HandlungsfeldFlie3ender Verkehr

% Ermittlung der ganzheitlichen Verkehrssituation in Leichlingen

Kurzbeschreibung der MalRnahme

Verkehrsbelastungen sind eine wichtige Grundlage in der Verkehrsplamnamgeine erste Einschétzung tber mdogliche
MaRnahmen treffen zu kénnen. Im Zuge landeswe@tralenverkehrszahlueg, erhebt StalBenNRW alle 5 Jahre auf dem
klassifizierten Autobahtv Bundes und LandesstraBennetz die Verkehrsbelastunges Kie und Schlververkehrs.Diese

bieten einen ersten Anhaltswert Uber die Verkehrssituation, kénnen jedoch nicht flachendeckend und akt
Belastungsdaten liefern. Im Hinblick darauf soll im Zuge des Mobilitdtskonzeptes eine grofld angelegte Bestandsunters
an ausgwahlten Knotenpunkten und Querschnitten erfolgen, um dienzheitliche Verkehrssituation in Leichlingen
abzubilden den Defizite herausstellen zu kénnen.

Bausteine/Vorgehen

A - Verkehrserhebungen

Als Grundlage zur Bewertung des Verkehrs, solerkehrserhebungenan signifikanten Knotenpunkten oder
Fahrbahnquerschnitten durchgefuhrt werden. Hieraus lassen sich aktuelle Verkehrsbelastungen und die Verteilur
relevanten Verkehrsstrome ablesen.

Zel ist die Erstellung eines Mengengeristes fur den Aufbau des Verkehrsmougfis die Beurteilung der Verkehrsqualitat
an den folgenderkKnotenpunkten

Prioritat 1:

Reusrather Stral3e (L294Dpladener Stral3@.294) Rothenberdg Trompete
Reusrather Stra3@.294y Zufahrt EDEKA Parkplatz

Immigrather StraR¢L288Y Unterschmitte (L288) / Rol3lenbruchMoltkestralie
Opladener Stral3d.294yY Am Wallgraber{L79)

Opladener Straf&294 / Neukirchener Stra3@.359)Y OskarErbslohStrale(L359)
BahnhofstraR€L79) /Am Wallgraber{L79) /Briickenstral3e

Neukirchener StraR@.359) / BriickenstralleMontanusstral3e/

Neukirchener StraR@.359) /Marktstral3e(L359) /Kirchstra3d Brickenstralie
Leichlinger Stral3€L294)/ Hauptstra3e(L294)/ Burscheider StralR€L359) /
Solinger StraRE.359)

Prioritat 2:

Unterberg (K 1) Im Steingraben (K 10)

JuliusPohligStr. (L 359) Bergstr. (K 10)

L 359 St. Heribert (K 9)

L 294/ K 9 bei Koltershauschen

L 359 Holzerhof (K 6) / Oberbluscherhof

X Metzholz (L 294) Krabbenhauschen (L 294Holzerhof (K 6)

X X X X X X X X X

Foto eineSCOUTS (Gerat zur Knetel
punkterhebung)BildISAPLAN GmbH

X X X X X

Wichtig hierbei ist Zahltagauwahlen, die den Anforderungen der Empfehlungen fiir Verkehrserheburig€i) entsprechen.

Die Z&hlungensollen an einem Werktag (Dienstagt Donnerstag), aullerhalb der Ferien und unter normale
Verkehrsbedingungen durchgefuhrt werddbsmusssichergestellt werden, dassn Zéhliag keineverkehrsbeeinflussenden

Baustellen oder Verkehrsumleitungen grof3laufigen Umfeldorhanden sind

B t Erstellen eines flachendeckenden Verkehrsmodells

Mit Hilfe der Verkehrserhebungen wird eine umfassende Datengrundlage fur develdehr geschaffen, die fur die
Erstellung eines rechnergestitztefnalyseVerkehrsmodells verwendet werden kann. Auf dieser Basis lassen si




verkehrliche Wirkungen geplantévlaBnahmen im Verkehrsnetz quantitativ abschéatzen. Es kann auch als Basis fl
PrognoseVerkehrsmodell dienen, mit dem sich die verkehrliche Wirkung kinftiger Strukiha Mobilitatsentwicklungen
abschétzen lasst.

Mit den gangigen Verkehrsmodellierungsprogrammen wie z.B.
VISUM PTV oder PS¥rkehrsmodell, kdnnen anschlielend
verschiedene Szenarien eingearbeitet werden, um zu sehen, wie
diese den gesamtheitlichen Verkehr in Leichlingen veréndern
kénnen (Planfélle).nl einemPrognoseVerkehrsmodelkénnen

z.B. aus diversen Steckbriefen ergebenden@rien tberpriif
werden

x Uberarbeitung der Verkehrsfiihrung und Querschaitts
aufteilung auf der Briickenstral3e (vgl. Steckbrigj 3.

x Drehen der EibahnstraRe auf der Gartensifde (vgl.
Steckbrief )

X Reduzierung des Durchgangsverkehrs auf der
Mittelstral3e (vgl. Steckbrief &)

X Signalisierungstechnische Anpassungen

X Umbau von relevanten Knotenpunktesiessen Umbau
die Leistungsfahigkeit verbessert

x Prufen von weiteren Eisenbahnunterfihrungen und

Wupperiberquerungen
X Sperren einzelner Abschnitte flr den Dugeings geispieldarstellung fiir ein Analysenetz in einer Verkehrsmodelldarstell
verkehr Quelle: VIA eG/Stadt Bergisch Gladbach 2018, Bearbeitung mit \RSUN

C t Leistungsfahigkeitsuntersuchungen

Mit den erhobenen Zahldaten wird eine belastbare und aktuelle Datengrundlage zur Beurteilung der Verkehrsqualitét g
Knotenpunkten geschaffen. So konnen hoch belastete oder Uberlastete Knotenzufahrten und Abbiegebezieh
identifiziert und quantifizrt werden. Hieraus kdnnen Optimierungspotenziale abgeleitet werden. Es wird eine Voraus
der detailliert zu untersuchenden Knotenpunkte getroffen, um die besonders hoch belasteten Knotenpunkte
potenziellem Handlungsbedarf herauszufiltern. Diese adswahl kann anhand der Zufahrtbelastungen und de
Knotenpunktform getroffen werden, anschliel3end werdazistungsfahigkeitsberechnungen durchgefihrt, die eine Aussa
darlUber geben, wie leistungsfahig der Knotenpunkt bzw. der Streckenabschridiei@eechnungen werden HBS (Handbuch
flr die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen) basiert mit den Programw@BE{, KNOSIMO, KREISEL oder AMPEL
Fa. BPS GmbH aus Bochdumchgefiihrt.

Beispieldarstellung eines Knotenpunktdiagrar Beispieldarstellung ddseistungsfahigkeitsuntersuchun
Quelle: ISAPLAN GmbH programms KNOBEQuelle: ISAPLAN GmbH
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HandlungsfeldFlie3ender Verkehr

"B Schaffung vertraglicher Geschwindigkeiten auf3erorts

Kurzbeschreibung der MalRnahme

Im Zulauf von Siedlungsbereichen, Ortslagen sowie verkehrlichen Gefahrenbereichen wie Knotenp8tditemgs /
Gefallestrecken und schlecht einsehbaren Bereichen sind bereits vielfach Geschwindigkeitsreduzierungen
Uberholverbote zur Vermeidung vonefghrlichen Fahrmandvern eingerichtet. Aufgrund der Raumstruktur
Streusiedlungsbereichen, Einzelgehoéften und zugleich topografisch schwierigen Abschnitten ergeben sich mituntg
aufeinanderfolgend verschiedenste Héchstgeschwindigkeitsgrenzen igicBezwischen 50, 70 und 100 km/h. Dies flhrn
haufig zu Fahrweisen, die Geschwindigkeitsreduzierungen ignorieren oder Maximalgeschwindigkeiten konsequent aus
Diesist in der Blutenstadt Leichlingen insbesondere auf der L359 zu beobachtedjedigrdliche Achsezwischendem
Ortskern Leichlingennd Witzheldenbildet.

Bestandszonierung auf der L359 zwischen Ortsdurchahrt Leichlingen und Witzh@ldelle: ISAPLAN GmbH; AuszZBgzirksregierung Koln (2022):
Geobasis NRW, KartenanwenduFiitOnline

Bausteine/Vorgehen

Im Rahmen des Mobilititskonzeptes irv vorgeschlagen, auf eine weitestgehende Verstetigung d
Hochstgeschwindigkeitsniveaus hinzuarbeiten und im Bereich aller Siedlumgs Aufmerksamkeitsbereiche eine
]JvZ 130] Z pv I}ve <p v3 cd@E] Z§8 GEuvPArU « Z 17§ «3Seschwikdigkeiten, worpunBhmetE

Das gesamte StralRennetz ist aus Sicht der Unfallpravention sowie einer flachendeckenden Kompatibilitat nnitdRa
FuBverkehr auBerorts im Hinblick auf die Umsetzung folgender MaRRnhahmen in Abstimmung mit den jewe
StralRenbaulasttragern (Kreis, Stral@dRW) detailliert zu untersuchen:

x  Trichterung der Geschwindigkeit im Zulauf zu allen Ortschaften, Knotenpunkten, Einmiindungen und potenz
Gefahrenbereichen

x kontinuierliche Reduzierung der Geschwindigkeiten auf 70 km/h und absteigend 50 km/h aof Auf alle
Siedlungsbereichaul3erhalb der Kernstadt

x Reduzierung des Geschwindigkeitsniveaus auf allen Strecken mit nicht separierter Radverkehrsfiihrung soy
einspurigen Fahrbahnen auf hdchstens 70 km/h.

Sollte dieses Vorgehen flachendeckend umgeseerden, bietet sich eine Verstetigung der Fahrgesabigkeiten auf den
meisten AuR3erortstreckert insbesondere auf einstreifigen Fahrbahnen oder in Abstufung auf eine T-8GBegelung vor
Ortslagen t auf ein Niveau von 70 km/h sowie grundsétzlich Huolauf auf Siedlungsbereiche und verkehrlich
Aufmerksamkeitsbereiche auf hochstens 50 km/h an.
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Vorschlagszonierung auf der L359 zwiscBetsdurchahrt Leichlingen und Witzheld€puelle: ISAPLAN GmbH; AusBegirksregierung Koéln (2022):
Geobasis NRW, KartenanwentiM@nline

Vorteile:

X Verbesserung der objektiven und subjektiven Sicherheit im StralRenverkehr durch intuitive,TGpegrafie,
Fahrbahnausbau und Umfeld ablesbare Geschwindigkeitsregelung

Schutz nichtmotorisierter Verkehrsteilnehmender

Verstetigung des Geschwindigkeitsniveaus

Reduzierung gefahrlicher Uberholvorgange

X Larmschutz

X X X

Nachteile:

x Beteiligung / Abstimmung mirafl3enverkehrsbehdrdeoft langwierige Verfahren)
x  Eingriff in gewohnte Verhaltensroutinen der Verkehrsteilnehmenden

Um die subjektive und objektive Sicherheit aller Verkehrsteilnehmenden zu starken, ist es geboten, -das
schwindigkeitsniveau auf3erorts @inem topografisch und von der Siedlungsstruktur anspruchsvollen Gebiet zu versteti
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Verkehrsteilnehmenden werden als nicht ausreichend angesehen.

Ein gutes Beispiel liefert der Kreis Euskirchen, wo auf zahlreichen einspurigen KreisstralBen auf3erort
Geschwindigkeitsniveau Uber eine Temp@Regelung vertraglich und von der StralRengestaltung her ablesbar angep
wurde.

Beteiligte X BlUtenstadt Leichlingen
x StralReANRW
X RheinisckBergischer Kreis

Geschatzter Kosten- X iail jI™ Z]o
rahmen [EUR] + Planungskosten




HandlungsfeldFlie3ender Verkehr

W/ Sanierungsmalinahmen

AD HOC
EinzelnaBnahme

Kurzbeschreibung der MalRnahme

Fahrbahnensind hohenVerkehrslelastungen, starken Witterungseinflissen und sonstigen auR&iewirkungen(z.B.
Baumwurzeln Havarien oder Brande¢rausgesetzt. Mit der Zeit nwgn sich Oberflachen abnd diverse Schadensbilder
kénnenentstehen Gerade auf Au3erortsstreckewo dieBelastungen undulassiga Geschwindigke&nhochsind, kénnen
im Leichlinger Stadtgebiet vielfaltige Schadensbilidstgestellt werden.Aber auch inSeitenraumen kénnen Schaden
entstehen, die die Barrierefreiheit von Personen einschréanken oder den Radverkehr gefahuddgnOberflachenschaden
reduziert sich nicht nuder Fahrkomfortdie Sicherheikann zudendeutlichbeeintrachtigt werden

Bilder der StralRenzustande auf Leichlingens Auf3erortsstral3en, Fotos Isaplan

Bausteine/Vorgehen

Zielist die Erstellung eines Schadenskatasterseine Ubersichtler StraBenastandezu erhalten und eine Priortateste
zu erstellen Bei der Zustandserfassung und Auswerturgnn sich an denc € ]3+% %] E IpE ~C
StraRen EZ oSpuvPAr ~ W 8« Alv E &}E-« ZpvBEndVerkelnswesens(FOSH)ehSaEE werden

- Neben der genauehageder Schaden, ist es wichtigasSchadesbild genau zwbestimmen.

- AuRerdemmussdie Zustandigkeitder jeweiligen Stral3en festgehalteverden um sich mit den entsprechenden
StraRenbaulasttragern abzustimmen

- Letztlich soll im Schadenskataster Giber @ignglichkeit (Priorisierungginer Sanierung des Schadens entschieden
werden. Dafir ist das Schadsild, die Wichtigkeit der Stral3e, der Einfluss auf die Verkehrssicherheit und d
Zustandigkeit relevant.

Das Kataster soll regelmaRig aktualisiert werden.
Vorgehen:

x Erstellen eines vollstandigen Schadenskatasters mit Lage, Schadensbild, Zustandigkeit und Prioritat
X Abstimmung mit den StraRenbaulasttradgesiralen.NRW und dem Rheinidgérgischa Kreis

X Sanierungen der betroffenen Schadensstellen

x FortlaufendeAktualisierung des Schadenskatasters




Beteiligte

Geschatzter
Kostenrahmen

X Blutenstadt Leichlingen
x Strallen.NRW
X RheinisckBergischer Kreis

Kosten abhéngig von Planungsansatz

Herstellungskosten (netto)

Verkehrsflachen Vollausbau idijlug
(i

Nebenanlagen Vollausbau iiijlug
Neue Decksicht 0 A 1h2
Grinflachen Neuerstellung Oillug

+ Planungskosten




HandlungsfeldFlie3ender Verkehr

NS Gestaltung von Ortseingangen

Kurzbeschreibung der Mal3nahme

Die optische Wahrnehmung des Straf3enraumes spielt eine nicht unerhebliche Rolle, wenn eserkdhssverhalten der
Verkehrsteilnehmade geht. Das Hervorheben der Ortseingdnge stellt dabei ein grundlegendes Mittel dar, um
Verkehrsfluss zwischen AuRguv /vv E}ES+0 P v ip ¢c E Z vA pv Ip A Eo vPe u vX

Bausteine/Vorgehen

Gemal derRichtlinien fur die Anlage von Stadtstral3en (RASt06) stellen Fahrbahnverschwenkungeriséize die beste
Mdglichkeit dar, um diesen Effekt zu erzielen. Gleichzeitig kann durch die Anlage von Mittelinseln Querungsmaoglich
geschaffen werden, um zEul3 Gehende und Radfahrende richtliniengerecht, von einer einseitigen auf eine zweise
Seitenraumbebauunfund umgekehrt), sicher fuhren zu kénnen. Nachteile werden lediglich in der FlAcheninanspruchna
und den damit verbundenen Kosten gesehen.

Auszug RASt06, Bild 9&rundformen von Mittelinseln mit Fahrstreifenversatz zur Geschwindigkeitsdampfung

Die stetige Expansion der Ortslagen fuhrt dazu, dass Verkehrsabschnitte entstehen, die weder dimaineine aul3erorts
Charakteristik aufweiserdaufig handelt es sich um anbaufreie HauptverkehrsstraBenriickwartig erschlossen werden.




Diese Bereiche, wie sie beispielsweisééaichlingen im Bereich der OD Stockberg (L288) odéfitrheldenim Bereich der
ODaus Richtung Herscheid kommend finden sind, kénnen als Ubergangsbereiche bezeichnet werden. Sie bergen so|
Probleme als auch verkehrstechnisches Potenzial.

Vorgeschlagen wird, zur verbesserten Wahrnehmung der Ortslagen und somit zur VerbesseMearkelerssicherheit und
Verkehrsqualitat, je nach Mdglichkeit die Errichtung von Fahrbahnverschwenkungen-vensatzenmit oder ohne
Querungsmaoglichkeit sowie digmgestaltung von Knotenpunkten im Zulauf von Ortslagen.

Potenzial fir dise Umgestaltung wd an folgenden Stellen gesehen:

Leichlingen:

X  Stockberg (L288): Verdeutlichung Hervorhébungdes Ortseinganges durch z.B. Baumtor, Pflanzbeet, o
x Landwehrstrae (L79): Anlageeiner Mittelinsel mitFahrstreifenversatz

Witzhelden
X Solinger Strale (L359): - Anlageeiner Mittelinsel mitFahrstreifenversatam Ortseingangus / in Richtung
Herscheid
- AnlageeinesMini-KVP am KNP L359 / Schulweg
X HauptstraRe (L294): Optimierungder vorhandenen Fahrbahnverengung @mtseingangaus / in Richtung

Hilgen Anlageeiner Mittelinsel mitFahrstreifenversatz

X Burscheider StraRe (L359Dptimierung der vorhandenen Fahrbahnverengung am Ortseingaisg in Richtung
Burscheid Anlageeiner Mittelinsel mitFahrstreifenversatz

X Leichlinger Strafl3e (L294)Optimierung der vorhandenen Fahrbahnverengung am Ortseingaisg in Richtung
Leichlingen, Anlage einer Mittelinsel mit Fahrstreifenversatz bzw. zur
richtlinienkonformen  Uberleitung des Radverkehrs von einem einseitige
Zwerichtungsgehund -radweg(von Krahwinkel kommendur gemischten Fihrung im
Richtungsverkehr.

X  Blitenstadt Leichlingen
X  StralBeaNRW
X  RheinisckBergischer Kreis

Beteiligte

Andere Steckbriefe Weitere Planwerke
X  Steckbrief 2.1Weiterentwicklung des
stadtweiten Radverkehrsnetzedas
grinegelbe Netz

Schnittstellen

Kosten abhangig vm Planungsansatz
ca. 60.000t {iiXiii | , E*S oOpvPel}eS v ~v §8}e i D "v Zu
+ Planungskosten

Geschatzter
Kostenrahmen [EUR




HandlungsfeldMobilitatsmanagement und Offentlichkeitsarbeit

S \Verbesserte personelle Ausstattung der Verwaltung

P AD HOC
MalRnahme

Kurzbeschreibung der MalRnahme

Zur Umsetzung der vielfaltigen Projekte zum Infrastrukturausbau und zum Mobilititsmanagement ist eine Aufstockung
Fachpersonals unbedingt erforderlidbie umfangreichen planerischen und koordinierenden Aufgaben kdnnen nicht mit
derzeitigen Persorlaestand bewaltigt werden.

Eswird daher vorgeschlagen, mindestens zwei Stellen fur (Prdjegenieurtinnen mit der Fachrichtung Verkehrsplanimg
Tiefbauamteinzustellen. Nur so ist eine zielgerichtete Umsetzung des Mobilitdtskonzepts in einem Ulb@ammZeitraum
realistisch.

Bausteine/Vorgehen

Die Stadt Leichlingen fuhrt eine entsprechende Personalausschreibung durch, stellt entsprechende Haushaltsmittel zy
Verfiigung und richtet zwei Vollzeitstellehne Befristunggin.

Es wird von einer Vergltung nadbr Entgeltgrupp& WD 10 bis 11lausgegangen.

Beteiligte BlUtenstadt LeichlingeAmt 66 Amt 10 Personalservice

Andere Steckbriefe Weitere Planwerke

Schnittstellen




HandlungsfeldMobilitatsmanagement und Offentlichkeitsarbeit

WAl Runder Tisch nachhaltige Mobilitat in der BlUtenstadt Leichlingen

p ADHOC
Maflnahme

Kurzbeschreibung der Mal3nahme

Im Rahmen des umfangreichen BeteiligungsprozeageErstellungles Mobilitdtskonzeptes hat sich gezeigt, dass ein gro
Anteil der Leichlinger Stadtbevolkerung sich intensiv mit dem Thema Mobilitat auseinandersetzt und vielféltige konstry
Vorschlage und Anregungen eingebracht hat. Um diese sinnvollen Vorsahiédgeen auch in Zukunft weiter in die
Mobilitatsplanung einflie3en zu lassen, wird vorgeschlagen, einen Runden Tisch zum Thema Mobilitat in Anlehnung &
Burgerveranstaltungen zu Beginn der Beteiligung einzufihren.

Aufgrund der guten Erfahrungen ndigitalen Beteiligungsprozessen sollten diese ein fester Bestandteil im Repertoire sé
Ebenfalls hat sich das Format der Ortshegehungen bewéhrt. Es soll sichergestellt werden, dass ein mdglichst breites
der Bevolkerung eingebunden wird.

Bausteine/Vorgehen

Durch denRunden Tisclverden die Anliegen der Mobilitdtsakteure, der Burgghraftsowie der Wirtschaft angemessen im
Verwaltungshandeln vertreten urich politischen Raurwahrgenommen

Hierzu solltewie beiden Auftaktveranstaltungen zum Mobilitatskonzeptloser Folg&ffentliche Veranstaltungn (z.B.ein
biszwei Mal jahrlichdurchgefiihrt werdenin der tber aktuelle Mobilitatsprojekte bzw. zu Beginn bei der Umsetzung gro
Projekte informiert wird Eberso kanndie Beteiligung kanm Form eine8eiratserfolgen der fir intensivere Beratungen
geeignet ist

Der Berat, der sich augachpolitiker:inneraller Fraktionensachkundigen Blirger:innemd Vertreter:innen von lokalen
Initiativen (z.B. ADFC, V@D Bahn, Blrgerbusvereine, sonstigen Vereineyammensetzt, berat in regelméaiigem Turnus
oder anlassbezogeiber Projekte und Aktivitaten irBinne einer nachhaltigen Mobilitatsentwickluimgder Blitenstadt
LeichlingenDabei werden unteanderem dieProjekteaus demMobilitdtskonzeptabgestimmt undderenUmsetzung
begleitet

X BlUtenstadt Leichlingen Amt 61, Amt 66, 05 Klimaschutzmanagement
X Verbénde und Vereine der Zivilgesellschaft
x Externe Dienstleistezur Moderation und fachlichen Begleitung
Andere Steckbriefe Weitere Planwerke
Vielzahl betroffener Steckbriefe aus allen
Handlungsfeldern

Beteiligte

Schnittstellen

Fordermdglichkeiten -

x Erfahrungen aus dem Mobilitdtskonzept, div. Ruiiitkche Radverkehr in verschiedenen

BestPractice B
Stadten




HandlungsfeldMobilitatsmanagement und Offentlichkeitsarbeit

SR \Verwaltung als Vorreiter fir nachhaltige Mobilitat

P AD HOC
Malnahme £Umsetzung
erster EinzelmalRnahmen

Kurzbeschreibung der Mal3nahme

Die Stadtverwaltungler Blutenstadtsol Vorreiter einer aktiven nachhaltigeren Gestaltung der Mobilitat in Leichlingen se
und soden Wandel zu einem nachhaltig&fobilitatsverhalten sichtbar fur alle atol3en

Um diesen Prozess voran zu treibbadarf es eines Mobilitdtsmanagents, das sich auf die nachhalti@estaltung der
Mobilitét der stadtischen Mitarbeiter:innen bezieht, @b Bezug audlen taglichen Weg zur Arbeit odeauf dieFahrten in
Ausibung dienstlicher Angelegenheitéie Stadtverwaltungnimmt so gegeniber deBurgerschaft eine Vorbildfunktion ein
Allein durch die groRe Anzahl an Mitarbeiter:innen kdnnen sehr gut erste Wirkungen im Mobilitatsverhalten auch sicht
werden. Erfolgreich umgesetzte Konzepte in der Verwaltung kodaanals Vorbild fiir ander8etriebe aufgefasst werden
Das in der Verwaltung gewonnene Knélow lasst sich weitergegeben, so dass sich ein Wissenstransfer erzeugen lasst
Multiplikatorwirkungen eintreterkbnnen.

Im Zuge eines fachlichen Wissenstransfers sollte ein Austausch miteandlemmunen stattfinden, die im
Transformationsprozess hin zu einer nachhaltigeren Mobilitét bereits fortgeschritten sind. Zu diesem Zweck eignen sic
Beispiel Exkursionen in andere, erfahrene Kommunen und andere Fortbildungsformate fur Mitarbeiteteie/erwaltung
sowie politische Entscheidungtrager:innétéhere Hinweise kdnnen Uber das Informationsportal der AGFS NRW
(Arbeitsgemeinschaft fulRgangamd fahrradfreundlicher Stadte, Gemeinden und Kreise in NRW) bezogen werden.
Grundsatzlich wird eingontaktaufnahme zur AGFS NRW empfohlen mit dem Ziel, im Zuge der Umsetzung des
Mobilitatskonzepts eine Mitgliedschaft anzustreben.

Im Rahmen deKlimaSrategie der Blitenstadt Leichlingen sind die Aspekte des innerbetrieblichen Mobilitdtsmanagem
ebenfalls hinterlegt als MaRnahmen. Beide Konzepte zeigen hier kongruente MalRnahmenvorschléage hin zu einer
klimafreundlicheren Mobilitat der Mitarbeiter:innerinsbesondereerwiesensei hier auf die SteckbriefdéW-03 &infihrung
eines betrieblichen Mobilititsmanagemen®MM)und VW-05 &rlass einer Dienstanweisung zur MobilitéX

Um diesen Prozess weiter voranzutreiben, ist die Erarbeitung eines strategischen Plans zum verwaltungsinternen
Mobilitatsmanagement erforderlich, der die weiteren MalRnahmen in einem verbindlichen Zeitplan auflistet. Zur Koordi
dieser Aufgabe ist di€riindung einer verwaltungsinternen Task Force zum betrieblichen Mobilitatsmanagement nétig,
die Mobilitats bzw. Klimaschutzbeauftrage die Steuerungsfunktion bernehmen kann.

Des Weiteren kann das Zukunftsnetz Mobilitdt NRW mit seiner Expertisk@umunalen Mobilitdtsmanagement eine gute
begleitende Hilfestellung bieten.

Bausteine/Vorgehen

Ein reichhaltiges Repertoire an MaRnahmen, die zur Umsetzung in der Stadtverwaltung strukturiert und konzeptionell
aufbereitset werden sollen, bieterahlreiche Ansatzpunkte:

Folgende Empfehlungen werddrauch vor dem Hintergrund verschiedener erfolgreicher BasicticeBeispielet
ausgesprochen:

x  Einrichtung einer verwaltungsinternérask Force Mobilitazur Koordinierung des Mobilitaitsmanagements

X Interne Mobilitatsbefragungzur Untersuchung der ISituation zum Mobilitatsverhalten der Beschéftigten bei
Wegen zur Arbeit und bei Dienstfahrten

x Intelligentes Fuhrparkmanagemerdurch Digitalisierung der Fuhrparkdaten und Einfihrung einer digitalen
Buchungmoglichkeit

X Stadtverwaltung als Ankermietebei der Einflihrung eineSarsharingSystems

Qkzessive Umristung des stadtischen Fuhrparkeatigsionsfreie Fahrzeuge

x Erlass einebienstanweisungzur klimafreundlicheren Ausgestaltung der Mobilitat (siehe anatker KlimaSrategie
VW05)

x




X weiterer Ausbau voiserviceangeboterfir Beschatftigte, die das Fahrrad fur ihre Arbeitswege nutzen, wie z.B.
Ausbau diebstahlsicherer Abstellméglichkeiten, Aufbewahrungsmaoglichkeiten fir Radbekleidung, Akkus etc.
Aufbau eineiinternen Mitfahrborse

Aufbau einerzentralen Informationfir alle Mitarbeitenden zum ThemB8MM

Konzeption vorortbildungsmaglichkeiterfur Verwaltungspersonal und politische Entscheidungstrager:innen
Kontaktaufnahme zuAGFS NRWit dem Ziel, eine Mitgliedschaft anzustreben

X X X X

BlutenstadtLeichlingen

Zukunftsnetz Mobilitat NRW

VRS

Verkehrshetriebe, CaBharingBetreiber

x Externe Gutachter fir Erstellung eines innerbetrieblichen Mobilitatskonzeptes

» X
Beteiligte

9 X
X
X

Schnittstellen Andere Steckbriefe Weitere Planwerke

x Steckbriefi X0 c ISE}u} ]o]$s
x  Steckbriefii X Mobilititsmanagement
fur Betriebe und Unternehmen im

Stadtgebiet®

KlimaSrategie der Blutenstadt Leichlingen

Forderung der Vernetzten Mobilitat und des Mobilitdétsmanagements (MR VM NRW
Billigkeitsrichtlinie fir kommunale KlimaschutzinvestitiodWIDE NRW

Fordermdglichkeiten

BMM-Projekt JOBWARTS der Stadt Bonn und des Miegireisesjobwaerts.bonn.dg
BMM-Projekt MOBIL.PRO.FIT, bundeswmibljilprofit.de)

BestPractice

X X | X X




HandlungsfeldMobilitatsmanagement und Offentlichkeitsarbeit

W3 Schulisches Mobilitatsmanagemei&MM)

p ADHOC
MaRnahme

Kurzbeschreibung der MalRnahme

Daszu Ful? Gehen bietet gerade fur Kinder viele Vorteile fur die kdrperliche und soziale Entwicklurgjaivien Elterntaxi
chauffiertwird, zu Fufd zur Schule geht oder in die Kita gebracht wird, ist durch die morgendliche Bewegung nachweisl|
zugleich waher und fitter: Durch die eigenstandige Bewegung schulen Kinder ihre Orientierung im Raum und lernen d
Verkehrsregeln, sie lernen aber auch die Interaktion mit anderen Verkehrsteilnehmenden und das soziale Miteinande
Entsprechend sollte das zu Ful3 @elauf Schulwegen frih geférdert werden.

Eine wichtige Voraussetzung daftir, dass Kinder den Weg zwischen ihrem Zuhause und der Schule gerne und sicher
zuriicklegen, ist der sichere Ausbau der FuRBverketirastruktur. Neben baulichen MafZnahmearindurch verschiedene
Projekte das Thema nachhaltige Mobilitat bereits friih an Kinder herangebracht weddesr. Schulischem
Mobilitatsmanagement ~ ” Dvidrel die strategisch geplante Umsetzung \diasbeziiglicheiMalRnahmen verstanden

Folgende Themenfeldeverden im Kontext deSMMbehandeltund fir die Schulwegesicherheut in der Blutenstadt
Leichlingen und dem Stadtteil Witzhelden empfohlen

Schulwegeplane:

x SchulwegeplangebenEltern die Hinweisewie ihre Kinder sicher zu Fufl? zur Schule komi8ehulwegpléane sollten
regelmanig aktualisiert werdetnd leicht versténdlich gestaltet sein

x Die sichere FuBverkehrsinfrastruktur in Schulwegepléanen kann durch empfehlenswerte Radverkehrsrouten,
Haltestellen und ggf. auch Elternhaltestellen ergénetden und so zu einem Mobilitatsplan der Schule
weiterentwickelt werden.

X Schuwege markieren: @iempfohlenen Schulwege kdnnen zusétzlich mit Symbolen markiert werden, die die
Laufwege der Kinder fur alle Verkehrsteilnehmende verdeutlichen. Dies raathdte Schulwege aufmerksam und
die Hemmschwelle sinkt, diese beispielsweise zuzupakkieestadtweit einheitliche Markierung von Schulwegen
fuhrt zu einem Wiedererkennungswert der Wege.

Enrichtung vonElternhaltestellen:

X Hierbei handelt es sich uralteplatze, an denen Eltern, die ihre Kinder mit dem Kfz zur Schule bringen, ausste
kénnen,ohne sich selbst und andere Verkehrsteilnemde zu gefahrdenDiese Haltestellen sind Kurzzeit
Haltestellen, KiParken ist hier nicht erlaubt. Sie befinden sich meist in einer Entfernung von ca. 250 m zur Sc
damit die Kinder Gelegenhdiekommen, afieinem Teil des Schulweges auch eigenstandig unterwegs zu sein.
Ausgestaltung dedinweisschilder fur Elternhaltestellen ist nicht festgelegt.

SchulstralRe

x  Fur die SchulstraRéwerden die direkten Straf3en im Schulumfeld fiir ein kurzes Zeitfenster von etwa 30 Minut
den Schulanfangsind -endzeiten fir den Ki¥/erkehr gesperrt, Fultind Radverkehr sowie ggf. auch Busverkehr
0] VAI]S EZ]v IuP 0 ¢+ vX [V  ¢}p ¥ | ZIBEER PE}% ]* Z v > Vv E
Mobilitatsmanagement evaluiert und Ublich geworden und kommt auch in Deutschland vermehrt zur Anwendu

LaufBus / WalkingBus:

x Um den Holund Bringeverkehr entgegenzuwirkezignet sich eirsogenannterWalkingBus Dabeitreffen sich die
Kinder an zentralen und sicheren Sammelorten in den Wohngebieten, um gemeinsam in der Gruppe zur Scht
laufen. Vor allem am Anfang sollten die Kinder durch Erwachsene bzw. Eltern begleisetderdsichereSchulweg
und das richtige Verhalten eingetibt werden. Spéater sind die Kinder meist in der Lage, auch alleine den Schul
bewaltigen. Altere Kinder kénnen dabei die kleineren Kinder gut einweisen.

x Die Stadtverwaltung sollte in Zusammenarbeit mit denr@schulen die Treffpunkte festlegen und ein Infoblatt zU
WalkingBusund eine Onlindnformation fur die Schuleherausbringen. Diese Informationen sollten allen Eltern
der Schulanmeldung ihrer Kinder zur Verfligung gestellt werden sowie an einealearfitellgubliziertwerden




Kampagnen, Projekte, Infomationen:

x

Integration des Themadlobilitat in den Unterricht
x  Durchfihung von Projekttagemiochen
x  Spielerische Aktionen fur Kinder z.B. Punktesammelaktionen, gemeinsame Begehiergehyserziehungstage eta
x Informationsveranstaltungen fir Eltern

Bausteine/Vorgehen
Zur Einfiihrung eines SMiMerden demnach folgende Elemeatnpfohlen:

x Integration des Themas Mobilitat in Unterrichtsinhalte, Aktionen/Kampadmerbei auch nach Mdglichkeit
integrieren

Befragung von Schiler*inneau ihrem Mobilitatsverhalten

DurchfuhrungeinesBarCamp zu ThemanachhaltigeMobilitét

Ausarbeitung eines Konzeptes zur einheitlichen Vorgehensweise an Leichlinger Schulen (st&dtwaiteikation)
Identifikation von Bereichen zur Einrichtung vBlternhaltestellen / Helund Bringezonen

Gof. Schulstral3e einrichten: temporére Stra3ensperrung zu Schulantemyendzeiten

Schulwegmarkierung, Schulwegeplane erstelteen 1 (ue"lct mg] pe”

Durchfiihrung voreielgruppengerichtete Mobilitatskampagnen

X X X X X X X

Im Rahmen deSMMkdnnen Konzepte und Projektegeinsanmit Eltern und Kindererstellt werden z.B. dieMitwirkung
bei der Findungon Standorten fir Elternhaltestellendas Mitwriken beKommunikationsstrategieoder Kampagnen

Zur weiteren Ausarbeitungibt es viele gute BestracticeBeispiele und konkrete Handreichungen des Zukunftsnetz Mobi
NRW, die Ideen flr Strategien und Aktionen eritia

Bllitenstadt Leichlingen
Zukunftsnetz Mobilitdt NRW
Schulen und Schultrager
Schulpflegschaften
Schdler:innenvertretung
Polizei
Ggf. StralRenbaulasttrager
Andere Steckbriefe Weitere Aktionen
x A XRunder Tisclhachhaltige
Mobilitat in der Blutenstadt
Leichlingert
x A X Mobilitatstraining und
Awareness< uU% Pv v”

Beteiligte

X X X X X X

x

Schnittstellen

Einbindung des Themas Mobilitat in schulische
Projekttage und Infoveranstaltungen

Fordermdglichkeiten

DasZukunftsnetz Mobilitat NRWietet Kommunen ein vielféltiges Beratungsangebot zum
Shulischen Mobilitatsmanagement an und unterstitzt Wibeits und Informationsmaterialien
sowie Projektbeispielere.B. mit Programmwie ¢' Z"%o ¢+ S §§ 08 EvS A" }
cs &l ZE«l Zu E"X

BestPractice . I —_— I
X Vgl. Zielgruppenporientiertes Mobilitdtsmanagement, Zukunftsnetz Mobilitat. NRW

[https://www.zukunftsnetzmobilitaet.nrw.de/wie-wir-arbeiten/schwerpunkte/mrafuer- |
zielgruppen

x Vgl.Integriertes Vekehrs und Mobilitdtsmanagement Region Frankfurt RheinMain
Handbuch Schulisches Mobilitatsmanagemgitps://www.ivim-
rheinmain.de/kommunalesservice/schulischemobilitatsmanagement/leitfaden
schulischesnobilitatsmanagementy




Beispiele zu Elternhaltestellen, Schulwegemarkierung, Wakirsy

Foto: VIA eG
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SISE Mobilitdtsmanagement fur Betriebe und Unternehmen im Stadtgebi@MM)

Quelle: Stadt Ban / RheinSiegKreis: Projekjobwérts

Kurzbeschreibung der MalRnahme

Unter c etrieblichem Mobilitatsmanagemerf{BMM)wird die strategisch geplante Umsetzung von Mal3nahmen verstang
die eine nachhaltige Ausgestaltung der personenbezogenen Mobilitat in Betrieben und Unternehmen zum Ziel hat. De
umfasst neben der Mobilitdder Beschaftigten fiur Arbeitsind Dienstwege auch die Themen Fuhrpark, Mobilitéatskosten U
Infrastruktur. Mobilithitsmanagement bedeutet das Zusammenwirken verschiedener Anséatze auf betrieblicher bzw.
unternehmerischer Ebene.

MaRnahmenpakete zulBMM werden haufig unterschatzt, sie tragen jedoch zur Umsetzung der urmurgdt klimapolitisch
geforderten Mobilitdtswende bei und fuhren zu Multiplikatoreffekten insbesondere bei der Kommunikation von Maf3nal
zur Forderung nachhaltiger Mobilitat.

In einemersten Stakeholdergesprackasmit Vertreter:innen aus der lokalen Wirtschaft sowie der IHK und dem Zukunfts
Mobilitat NRWdurchgefihrt wurde, wurde kommuniziert, dass Unternehnteteresse an BMNMatten bzw. die IHK von
Mitgliedsunternehmen immer deutlicher widergespiegelt bekommt wie wichtig das Thema Mobilitét insbesondere bei
Akquise von Mitarbeitenden istWeiterhin wurde deutlich, dadsier noch grof3e Informationsbedarf in Bezug auf die genau
Umsetzung der Mal3nahmen und die Férdermdglichkeliesteht

Die Stadtverwaltung wird auch im Bereich d¢M als Wegbereiter gesehen, die proaktiv auf die Unternehmen zugeht
Impulse zu moéglichen MobilitatsmalRnahmen uadgeboten gibt. Wichtige untetistzende Stakeholder sind dabei die IK&ln
sowie das Zukunftsnetz Mobilitat NRW. Ebenso ist die Wirtschaftsforderung des Kreises mit einzubeziehen. Diese Ins
bieten umfangreiche Beratungsangebote wtelstungen zu diesem Bereich an. Biétenstadt Leichlingenind die stadtische
Wirtschaftsforderung konnen hierbei eine Vermittlerrolle gegeniber den interessierten Unternehmen einnehmen.

Bausteine/Vorgehen

Aufbauend auf den Ergebnissen aus detakeholdergesprackowie auf verschiedenen BeBtacticeBeispielen wird
folgendes Vorgehen empfohlen:

X Initiierung und Organisation von Netzwerktreffen zum TheBMM mit Stakeholdern aus Wirtschaft und
Einzelhandel zusammen mit der stadtischen Wirtschaftsforderung sowi¢/dtschaftsférderung im Rheinisch
Bergischen Kreis, der IHK Kdln und dem Zukunftsnetz Mobilitdt NRW

x Hilfestellung und Vermittlerrolle durch die Stadtverwaltung bei der Informationsbeschaffung zu Malinahmen d
BMM und zu Fordermdoglichkeite

x Auflage einesnformationsflyers und entsprechenden Onlitrghalten fur die kommunale Website zum
ThemenbereiclBMM

x Durchfihrung von Mobilitatskampagnen wie z.B. einer Mobilitatstestwoche, siehe auch Steckbrief 5.

Blltenstadt Leichlingen
Zukunftsnetz Mobilitat NRW
RheinisckBergischer Kreis
Lokale Unternehmen
IHKK®INn
Ggf. wvilgesellschaftliche Mobilitatsverbénde
Andere Steckbriefe Weitere Planwerke
x A XYecwaltung als Vorreiter fur
nachhaltige Mobilitat*
X 57c< u% Pv cD}]o]S S -
d *3A} Z ~ (°E hvs Ev Z
"§ 5§85 ]Jo N
In der Vergangenheit sind in regelmafiigen Abstanden von Bundesministerien Forderun
zur Verfugung gestellt worden. Es ist wahrscheinlich, dass dies adokunft der Fall sein

Beteiligte

X X X X X

x

Schnittstellen

Fordermdglichkeiten




wird. FUr entsprechend aktuelle Forderprogramme empfehlen wir den Forderfinder des
Landes NRW oder den direkten Kontakt zum Zukunftsnetz Mobilitat NRW.

Grundsatzlich isfilir Unternehmendabei ein Eigenanteil Gblich, der sich in deg&
zwischen 20 und 8%des Projektvolumens bewegt

BestPractice X BMM-ProjektJOBWART&r Stadt Bonn und des RhefiegKreisegjobwaerts.bonn.dg
X BMM-ProjektMOBIL.PRO.ElBundesweit ihobilprofit.de)
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SIS Mobilitatstraining und AwarenesfKampagnen

p ADHOC
Maflnahme

Kurzbeschreibung der MalRnahme

Um flr alternative Mobilitdtsformen zu werben und um das offentli@ewvusstsein hierfir zu sensibilisiereignet sich die
Durchfiihrung vorAwareneskampagnerund Mobilitatstrainings Diese gehen in ihrer Au3enwirkung tber Planungen und
Konzepte der Kommunen deutlich hinaus und sprechen die breite Offentlichkeit an, haben also einen ganzheitlichen /
Ebenso kann dabei auf spezifische Zielgruppen wie Schulkinder, Senior:innelitaldeimgeschrankte fokussiert werden.
Auch lassen sich Unternehmen mit einbinden, die ihre Mitarbeiter:innen fur alternative Verkehrsmittel fir den Arbeitsw
motivieren kénnen, so dass ein Querbezug zum betrieblichen Mobilitdtsmanagement $edidief 5.5) entsteht.

Grol3e Kampagnen sirmim Beispietlie Europaische Mobilitdtswoche (EMW) oder die Aktion Stadtradeln.

Die Europaischen Kommission bieiet &} Eu § & ¢ PE}% ]« Z v EKonjndsensdidYoglichkeit, der
Burgerschaft alle Formemer nachhaltigen Mobilitatetweisendher zu bringen. Vor allem innovative Verkehrsldsungen un
kreative Ideen fUr eine nachhaltige Mobilitat konnerprobt werden. Darunter fallen z.B. Umnutzung von Parkplatzen,

autofreie oder-arme Stral3enziige, Papp-Ral-/FulBwege, Testnutzung von alternativen Verkehrsmitteln, Schulwettbewe
und weitere Aktionen. Daruber hinaus werden Ubergeordnete Themen wie Multimodalitéat, Wirtschaftlichkeit, Digitalisie
und Klimaschutz in Form von Kampagnen, Diskussimasinfamationsbeitragerfokussiert

Die Europaische Mobilitatswoche findet seit 2002 jahrlich immer vonbi$@2.09. statt. Alle Kommunen in ganz Europa
kdnnen mitmachen. Jedes Jahr gibt es ein Schwerpunkithema, wie z.B. Multimodalitat oder saubere Luft.

Regstrierung, fachliche Hilfe und Unterstitzung bei der Durchfiihrung der Europaischen Mobilitatswoche gibt die Natig
Koordinierungsstelle beim Umweltbundesamt,

Infos: www.mobilityweek.eu, www.umweltbundesamt.de/europaeisahebilitaetswoche.

Bausteine/Vorgehen

Hauptiel dieser Kampagnen und Aktionen ist ég Aufmerksamkeit zu verschiedenen Themen der Mobilitét zu steigern
durch individuelle Mobilitatstrainings die Hemmnis zur Nichtnutzung zu verringern und die Ricksichtnahme der
Verkehrsténehmenden untereinander zu steigern.

Folgende Awarenesskampagnen und Mobilitatstraingigeen sich zur Durchfihrunglieichlingen bzw. werden wie das
Stadtradelnoder die Teilnahme an der EMW teilweise heute sctorchgefiihrt

Awarenesskampagnen Mobilitatstrainings

x  Durchfihrung Mobilitatstestwoche X  SeniorenBustrainings
x Teilnahme Europaische Mobilitatstestwoche x EBikeTraining
x Teilnahme Stadtradeln X Fahrradfiihrerschein an Grundschulen
X  Broétchentitenaktionen
X Kampagne fiir ein kooperatives Miteinander
(Rucksichtnahme)

Es wird empfohlen, dasseBliitenstadt Leichlingeainen dblaufplan® Tu@E s}E @& [SuvP A}v D} ]Jo]3 §+
erstellensollte, um diese effizient und als Standardaufgabe ohne gréRere Reibungsverluste durchfuhren zu kénnen. E
sicherzustellen, dass fiir diesen Zweck einsreichende personelle Ausstatturmyr Verfigung steht.




Folgende Bausteine sind hierbei zu berlcksicintige

Klarung der beabsichtigten Kampagnen im Jahresturnus
Auswahl der jeweiligen thematischen Schwerpunkte (ggf. auch in Bezug auf die Umsetzung des Mobilitatskor|
Klarung der Finanzierung

RegelmaRige Kontaktierung des Akteursnetzwerks fir die jeerikggmpagnen
Sicherstellung der organisatorischen und personellen Ausstattung

X X X X X

Blutenstadt Leichlingen 05 Klimaschutzmanagement
Polizei

Verkehrsunternehmen

Zivilgesellschaftliche Mobilitatsverbande
Birgeschaft

ExterneFachdienstleister/Agentur

Beteiligte

X X X X X X

Andere Steckbriefe Weitere Aktionen

x 53cs EA o3uvP o« s}EQ
v ZZ oS]P D} ]Jo]s s~ x Div. Angebote des Zukunftsnetadebilitat

Schnittstellen

X 55c” Zuole Z - NRW
D} ]o]S Seu v P u vs” x Verkehrssicherheitstrainings der Kreispolizei
X 57cD} ]o]8 88 <A} Z v

X Richtlinien zur Férderung der Nahmobilitat in den Stadten, Gemeinden und Kreisen deg
LandesNRW (Foérdergeber: Land NRW)
x Forderung ortlicher Verkehrssicherheitsaktionen im Verkehrssicherheitsprogramm NRV|
2020(Fordergeber: Land NRW

Foérdermdglichkeiten

Wettbewerb STADTRADELN fmehr Radforderung, Klimaschutz und Lebensqualitat in der
Kommune getragen vonKlimaBindnis der europaischen Stadte mit indigenen Volkern der
Regenwalder | Alianza del Clima e(stadtradeln.dé

BestPractice




HandlungsfeldMobilitatsmanagement und Offentlichkeitsarbeit

5.7 < U% Pv cD}Jbo]sA} Z » (°E hvd Ev Zu v pv S §S ]o

p AD HOC
Mafl3nahme

Kurzbeschreibung der Mal3nahme

Die MobilitaitsTestwoche stellt eine konkretéwarenessKampagne dar. Zuriickzufiihren ist diese Art der Kampagne auf
IHK Aacheim weiteren Kontext des betrieblichen Mobilitatsmanagements

"u]Jveuul]38 AEe2Z] vVWESYEV ]85 ] /,< Zv ]85 JvlP Vv :ZE Vv ]
der Region Aachen sowie seit 2018 auch in den Kreisen Diren und Euskirchen an. In dieser Zeit werden Unternehme
PrivatpersonenRendelnde, Geschéftsreisende, Lieferverkehre) intensiv zu weiteren moglichen Mobilitatsformen beratg
Eine Woche lang kénnen z.B. kostenlos Pedelecs, Elektroautos;A)gbbte, CaBharing oder fastenrader getestet
werden. Hinzu kommen Aktionen wietiaicherheitstrainings, Schulungen oder Informationsveranstaltungen. Viele weits
Kreise und Kommunen verfolgen dieses erfolgreiche Modell der Aufklarung und Motivation ebenfalls.

Infos]www.aachen.ihk.de/zielgruppen/unternehmen/branchen/verkehr/mobilitaetsmanagement/mobilitaetstestwoeche
3697079

Zieleiner Mobilitéts-Testwoche in Leichlirgnist es,deren Grundkonzeptu erweitern und neben Unternehmen auch
bestimmte Stadtteile oder Zielgruppemzusprechenk-ir den Adressatenkreis selh temporar begrenztes, kostenloses
Angebot zuiSensibilisierung und zur Férderung des Umstiegs vomaMiisiternativen Maglichkeitenzum BeispieDPNV
Angebote, Nutzungsangebote Pedelecs/Elektroautos, ktmzipiert und intensiv beworben werden.

Bausteine/Vorgehen

In Zusammenarbeit mit externen Akteuren sollte &estangebot an unterschiedlichen Mobilitatsmdglichkeiteriferiert
werden, z.B.:

x Kontigent an kostenlosen oder stark rabattierten VR&ets fir Mitarbeitende von bestimmten Unternehmen ung
Birger:innen as einem bestimmten Stadtteil

x Kostenlose Nutzung des BergischeBike

x Kostenlose Testung von Lastenrader#\lEos, etc.

Die MobilitaitsTestwoche kénnte mit Veranstaltungen wie der Europaischen Mobilititswgekeppelt werderoder
wahrend desStadtradelns stattfinden.

Die Aktion kdnnte jahrlich stattfindemind in einem rdierenden System kénnten verschiedene Stadtteile oder Unternehn
profitieren.

Blltenstadt Leichlinger®5 Klimaschutzmanagement
Zukunftsnetz Mobilitdt NRW
Rheinisch Bergischer Kreis
IHK
Zivilgesellschaftliche Mobilitatsverb&nde
Lokale Unternehmen, Gastronomen
X Vereine
Andere Steckbriefe Weitere Aktionen
x 53cs EA oSuvP o+ s}EQ
v ZZ oS]P D} ]Jo]s §»

Beteiligte

X X X X X X

Schnittstellen

x  fi X Blobilitdtsmanagement fir X Angebote des Zukunftsnetzes Mobilitdt NRW
Betriebe und Unternehmen im X Mobilitatsstrategiedes RheinisciBergischen
Stadtgebiet® Kreises

X 55¢c” Zuole Z -
D} ]o]S Seu v P u vs§~"




Fordermdglichkeiten

BestPractice

Gdf. teilweise ziweffend: Richtlinienzur Férderung der Nahmohbilitat in den Stadten,
Gemeinden und Kreisen des Landes Nordrwstfalen(Férdergeber: Land NRW)

Mobilitatstestwochender IHK Aachen
Mobilitatskampagne der Stadt Brihl




