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mit cAP A Zo3U A] IXPXEBMIVR v_} E ] v uSE o &}EuUU A] IX X "ep
dies in einigen Fallen versehentlich nicht beachtet wurde, bitten wir dies zu entschuldigen. Dies soll
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bedeuten.
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1. Das Mobilitdtskonzept der Blutenstadt Leichlingaeregweisend zur
nachhaltigen Mobilitat

1.1. Aufbau und Grundlagen des Mobilitdtskonzepts

Das vorgelegte Mobilitdtskonzept fur die Blitenstadt Leichlingeifdet die zukinftige
Planungsgrundlage zur Entwicklung einer zukunftsfahigen nachhaltigen Mobilitatsstrategie, an
der sich alle folgenden Detailplanungen fir die verschiedenen Mobilitatsbereiche ausrichten. Die
hier beschriebenen MalRnahmen sollen eine zukunftsfahigdiltatsstrategie beschreiben, die

es erlaubt, den Verkehr in d&lltenstadt Leichlingenachhaltiger, das hei3t klimand umwelt

und sozialvertraglicheauszugestalten.

Mit dem Mobilitatskonzepterhalt die Blltenstadt Leichlingeralso einenleitbildorientierten
strategischen Handlungsrahmed E v ES cZ | %8 pu zZ~ uls A U %o
Malnahmenvorschlagen fur die Mobilitat der Zukunft iSteser strategische Handlungsrahmen

verankert das Nachhaltigkeitsparadigma in samtlichen hilitatsrelevanten Planungs

prozessen.

Das heil3t,alle konzeptionellen Planungen, die von der Blitenstadt Leichlingen ausgehen oder
von dieser begleitet, unterstitzt oder genehmigt werdersollen im Hinblick auf die unter
anderem in diesem Mobilitatskonzefpdargelegten Zieldlr ein nachhaltiges Mobilitatssystem

im Vorfeld und ebenso als Wirkungskontrolle mit den zur Verfiigung gestellten Indikatoren
Uberpruft und bei Nichterflllung korrigiert werden

Von besonderer Bedeutung ist derankerung der Strategie in der Birgerschaft, bei den
lokalen Akteuren sowie in der PolitikDies wurde im Zuge détrojektbearbeitungdurch eine
Blrgerversammlungsowie eine gut genutzte Blrgerbeteiligursichergestellt AuRerdemdurch
mehrere Stakeholdergesprache mwertreter:innen des RheinisciBergischen Kreises als
Aufgabentrager fur den OPNV zustandig fur das KreisstraBenwesemBittlgerbusvereian, der
Wupsi als Verkehrsunternehmen, dem AD$@wie mit Vertreter:imnen lokaler Einrichtungen
(Klinik Roderbirken) und der IH&esprache mit StralRen.NRW kdnrsnnvollerweise ersdann
gefuhrt werden, wenn konkretere Planungen vorliegen und zur Abstimmung anstehen, also erst
im kinftigen Verlauf der Umsetzungsplanurigin weiteres Fachgesprach wurde mder LVR
Klinik in Langenfeld gefuhrt, da hier intensive Verflechtungen mit der Blitenstadt Leichlingen
bestehen Ebenso erfolgte eine intensive politische Diskus&mmnfrastruktur-, Mobilitats- und
Betriebsausschuss (B). Das Beteiligungsverfahren wird in KapRel ausfiihrlich dokumentiert.

Auf der verkehrsplanerischen Fachebenavurden die Empfehlungen der Europdischen
Kommission zur Erstellung von Kommunalen nachhaltigen Mobilitdtsplanen (SUMP)
bericksichtigt.

Vor diesem Hintergrund wurden folgendeitfragestellungerbeantwortet:
X Welche Ausgangssituation wird vorgefunden?

X Wieist diese Situation verkehrsplanerisch zu bewerten? Welche Starken und Schwachen
ergeben sich?
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X Wie wird diese Situation von Blrgerschaft, lokalen Stakeholdern, Verwaltung und Politik
eingeschéatzt?

X Welche Ziele fir die kiinftige Mobilitatsstrategie werderralas abgeleitet?

X Welche Handlungsspielrdume gibt es und wo kann mit einem Transformationsprozess
angesetzt werden?

X Welche konkreten MaRnahmen lassen sich herleiten?

Das nachstehende Schema gibt einen Uberblick (ber die einzelnen Bausteine des
Mobilitatskorzepts

Leitziele / Handlungsfelder
benennen

und lokalen Akteur:innen

c
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Handlungskonzept mit
Projektsteckbriefen

Ziel: Ratsbeschluss zum Mobilitdtskonzept
als Rahmen fiir die kiinftige Entwicklung der Mobilitét in Leichlingen

Abbildungl-1: Prozess zauProjektentwicklung deMobilitatskonzeptsder Blitenstadt Leichlingén

Erganzend zden planerischen Uberlegungen stand die MaRgabe im Mittelpunkt, pragmatische
und va allem realistisch umsetzungstaugliche Vorschlagau entwickeln, die in einem
Uberschaubaren Zeitrahmebereits Wirkung zeigen kénnen. Es gilt aulsimsichtlich derin der
Vergangenheistark auf den motorisierten Individualverkehr fixiemeSichtweise den Blick auf
alternative Fortbewegungsmoglichkeiten und deren Vernetzung zu richdesse auszubauen
und dortwirkungsvollanzusetzen, wo bereits gute Voraussetzungestehen

Weitreichende MalBnahmen, bei denen ddiitenstadt Leichlingenicht in erster Linie zustandig
bzw. im Einfluss begrenzt ist, werden zwadas Mobilitdtskonzepaufgenommen, jedoch nicht
in den Mittelpunkt gestellt, da das Hauptkriterium die Umsetzungsorientierundiists schlagt
sich dann auch in der Gesamtbewenguder Mal3nahmen nieder, die die Kommune im Fokus hat

Zu denzugrunde liegenden Datersei darauf hingewiesen, dass es nicht Gegenstand der
Untersuchungen war, eigenstandige Verkehrserhebungen,Modellrechnungen,
Fahrgastzahlungen etc. durchzufiihren, sonmdeauf das =zurtickzugreifen, was an Daten

L Planungsburo VIA eG
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vorhanden ist.Dennoch wurden die Datengrundlagen ihm Rahmen der Mdoglichkeiten der
Bllutenstadt Leichlingen in wesentlichen Punkten aktuell erhoben:

x Im Rahmen des Mobilitatskonzepts wurde eil@ushaltsbefragungdurchgefihrt, die ein
aktuelles Bild der Mobilitat in Leichlingen wiedergibt. Ergebnis sind M8gétWerte sowie
eine Darstellung der raumlichen Verflechtungsbeziehungen in die Region.

x Ebenso wurde eineParkraumuntersuchunggesondert durchgefiihrt.Dies erlabt eine
objektive Beurteilung des oft kontrovers diskutierten Themas von Parkraumangebot und
-nachfrage.

x Durchgefuhrt wurden systematische Befahrungen des Radverkehrsnetzes sowie des
StraBennetzes Im Zuge zweier cD} Jo]3u3ESy Ip &wirden wichtige
FuBverkehrsverbindungeim Leichlingen und Witzheldebegangen und die OPNMnien
befahren.

Weitere vorliegende verkehrstechnische Datenwie z.B. DTWerte der alle 5 Jahre
durchgefihrten StraBenverkehrszahlung NRWienten als Grundlage zur wehrlichen
Bewertung

1.2. Stellenwert desMobilitdtskonzeptsin der kommunalen
Verkehrsplanunder Blitenstadt Leichlingen

Bei der Einordnung deadobilitatskonzeptsn die Instrumente der kommunalen Verkehrsplanung
der Blutenstadt Leichlingenst ausdriicklith darauf hinzuweisen, dasslie hier entwickelten
Malnahmenvorschlagéeine letztgultigen Planungen sind, die so wie beschrieben umzusetzen
sind. Vielmehr handelt es sich um eine Empfehlung aus fachlicher Sicht, wie die verkehrlichen
und stadtebaulichen Deétite im Mobilitdtssystems behoben werden kénnen.

Um einer Realisierung néaher zu kommen, bedarf es weiterer ausfuhrlicher Beratungen mit den
verschiedensten Akteuren, auf deren Grundlage eine Feinplanung vorgenommen werden kann.
Das Mobilitatskonzept ist mit seinefArojektsteckbriefa modular aufgebaut, so dass d&tadt
flexibel agieren kann: Jederzeit ist es mdglich, Bausteine umsetzungsreif zu machen und
kontinuierlich aufeinander aufbauend die Situation zu verbessern. Im Laufe der Zeit werden sich
weitere Aspekte und innovative Losgsansétze Uber das Beschriebene hinaus eroffrizas
Mobilitatskonzeptist daher offen und kann jederzeit fortgeschrieben werdess stelltein
Gesamtpaket mit MaBnahmenvorschlageéar, die sowohlim Blockals auch in Einzelbausteinen
umsetzbarsind

Zuammenfassend lasst sictas Mobilitdtskonzeptvie folgt charakterisieren:
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Rahmenplan fir Mobilitatsbelange

Das Mobilitatskonzept der Blutenstadt Leichlingést ein Rahmenplan fur die kinftige
Ausgestaltung der Mobilitat im Gemeindegebiet.

Auf Grundlage einer umfassenden Analysed Blrgerbeteiligungsphase wurde ein Zielsystem
hergeleitet, Handlungsfelder abgesteckt und darauf basierend MaRBnahmenvorschlage
entwickelt. Diesavurden intensiv verwaltungsintern sowie im politischen Raum disiuti

Ziele der MaRnahmenvorschlage

Die MaBBnahmenvorschlage tragen dazu bei, das Mobilitdtsgeschehéridhlingenzukinftig
stadtvertraglich und nachhaltig auszugestalten.

Die Kernaufgabe liegt dabei darin, alle Verkehrsarten mit ihren Starken und Sudwau
betrachten, die Dominanz des Kferkehrs zuriick zu nehmen und die Angebote der Nahmobilitat
(Rad, FuR, OPNV) in ihrer Vernetzung deutlich zu starken. Hiermit wird ein Beitrag zu einer
umwelt- und klimafreundlichen Mobilitat geleistet, sofern dies kommunalen Einfluss erfolgen
kann.

Verbindlichkeit als Rahmen, nicht im Detail

Ausdrucklich wird darauf hingewiesen, dass die Ausfihrungen irPdgektsteckbriefe keine
abgeschlossenen Planungen sind, die exakt wie beschrieben umgesetzt werden.niissen
Mobilitatskonzeptist kein rechtlich bindendes Instrument wie z.B. ein Flachennutzungsplan,
sondern ein informeller Rahmenplan

Vielmehr handelt es sich um eine Empfehlung und Diskussionsgrundlagen aus fachlicher Sicht, wie
verkehrliche und stadtebdiche Defizite im Hinblick das Mobilitatssystem behoben werden
kénnen. Um einer Realisierung naher zu kommen, bedarf es eines weiteren Beratungsprozesses
zur genauen Ausgestaltung der Vorschlage in den einzelnen Steckbriefen, auf deren Grundlage im
nachsten Schritt eine Feinplanung vorzunehmen ist.

Beschlussfassung bedeutet eine konkretisierte Arbeitsgrundlage fur die Gemeinde

Eine Beschlussfassungdes Mobilitatskonzeptsbedeutet, dass diese eine verbindliche
Arbeitsgrundlage fur die weitere Mobilitatsplang darstellt.

DieProjektsteckbriefdilden die Basis fir die weitere Arbeit und Abstimmung mit den Beteiligten.
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2. Beteiligung

2.1. Beteiligungsverfahren

Da Mohbilitat ein stark interdisziplinarer Gegenstand ist und die kunfdgeéilitatsentwicklung von
vielen unterschiedlichen infrastrukturellen, raumlichen und sozialen Anforderungen akffidmgdyim
Rahmen der Erstellung des Mobilitatskonzeptes eine umfangreiche Beteiligung der Offentlichkeit,
Politik, lokalen Akteure und Verltang am Planungsprozess statt.

'"Euv o P Z] E(°E A & + ¢}P v vvs CcP e Z]da&&3im Folgenden}vi % 3~
dokumentiert wird. Das Ebenenkonzepwird als Rahmen verstanden, um alle Aktéumen in

Beziehung zu setzen und die jeweiligen Ansichten zusammen zu fiihren. Diese Vorgehensweise diente
dazu, die Akzeptanz in Politik, Verwaltung und Birgerschaft durch aktive Einbindung zu starken und

fordern.
¥ / Verwaltung
= und Politik
[
7]
-
0
2
143]
=
= lokale Akteure
£
£
o
>
! ergerschaft /
Abbildung2-1: W E]vIi]%oel]Il Tpu cP « Z] Z§ § v vV VI}VI %3~ Ju & Jo]PuVvP:

Pressetermirleitet Mobilitatskonzept ein

DerPressetermin am 29.06.2024ar zugleichder Start zuiErrbeitung des Mobilitatskonzeptesn
Zuge der Bearbeitungrfolgte zundchst dieAbstimmungim innersten Verwaltungskeis. In der
nachstan Beteiligungsrunddolgten Stakeholdegesprache mit Interessenvertreter:innen. Die breite
Kommunikation und Beteiliggn der Offentlichkeit in Form eineHaushaltsbefragungeine
Onlinebeteiligungmit dem Online § ]o]P pv PWepkdetektiv® sowie ein onlinebasierte
Burgerworkshop haben den Prozeassatzlichunterstitzt. Die Einbindung der Politéfolgte dem

2 Planungsbiiro VIA eG
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Arbeitdortschritt entsprechendim Rahmender Einbindung dednfrastruktur, Mobilitdts und
Betriebsausschuss (IMB)einschlie3licteweier6ffentlicher Sondersitzungn.

Blrgerinnen-Beteiligung

Zu Beginn der Bestandsanalyse wurdee digitale OnlineBirger:inn@befragung Uberden
ct P 3 I18]Ar pE ZP (°ZESX ] olgePadE einen( MigitalemSLageplan des
gesamten Leichlinger Stadtgebietes Anregungen und Wunstiee auch Kritikpunkte und Defizite
zum Mobilitatssystemauldern.

Im Zuge der Mobilitatswochefand am 21.09.2021 eine erste digitale Informatiensind

Diskussionsrunde fuBlrgeriinnen}vo]v 8 §SX hvs &E u d]s o ct] <}oo ] D}
0°3 ve3 § > ] Zo]JvP v Ju : Z&E TiiilTiiA  pee Z VM”" agen@esv Ipv Z-

Mobilitatskonzeptes erlautert und im Nachgang mit der Verwaltung und desuftragten Blros

VIAeGund ISAPLAMgenieur GmbH Uber eine nachhaltige Mobiligdrtert.

In Form eines Birgerdialoges mit Impulsvortragen der iiggiros konnten sichinteressierte
Burger:innen am 08.12.2021 uber die Ergebnisse der Bestandserfassdiranalysesowie Uber die
Ergebnisse des Wegedetektives und des aktuellen Sachstandelsushaltsbefragung informieren.
In einer anschlieBRenden offenen Diskussionsruwdeden Anregungen und Defizite zu den einzelnen
Verkehrsarten aufgenommen und gemeinsam diskutiert.

StakeholdeiBeteiligung

Die Einbindung lokaler Stakeholde war eine zentrale Aufgabe des Abstimmungsend
Beteiligungsverfahren®iese Personen wurden sgewahlt, da sials Multiplikator:innen zu den von
ihnen vertretenen Organisationen wirken. In drei gesonderten Terminen wurde zun&chst der
Bearbeitungstandbeim Mobilitatskonzeptargestellt und im Anschluss daran Ideen émilegungen

auf Grundder umfangreichan Expertisedieser Personen firid Entwicklung des Mobilitdtskonzeptes
eingeholt. Der Austausclhat sichergestellt dassbei der Konzeptentwicklung die spezifischen
Bedirfnisseauchaus Sicht der Stakeholder berticksichtigt wurden.

Die Ergebnissder Birger und Akteursbeteiligungen sind in die Erarbeitung der Bestandsaufnahme,
sowie in die Zielvorstellungen und das MalRnahmenkonzept eingeflossen.

Eine Ubersicht Uber die Gesprache mit den lokalen Akteur:innen aus Verbanden, Kamomahe
Institutionen sowie weiteren Planungspartnern mit Bezug zum Thema Mobilitdt zeigt die
nachfolgenden Tabelle:
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Tabelle2-1: Ubersichtiiber dieStakeholdergespractmum Mobilitatskonzept

Datum Institutionen/Akteure Zusammenfassung

18.01.2022 Zivilgesellschaft, Verbande

x Blutengadt Leichlingen Statusbericht zum Mobilitatskonzept

Senioren und x Vorstellungder Ergebnissales
Pflegebeauftragte Wegedetektive »
Jugendparlament x Vorstellung StarkeiBchwéchen Analyse
x Burgerbus Leichlingen bzgl.
x  Burgerbusverein Witzhelden OPNV und Vernetzte Mobilitat
x Fahrgastverband Pro Bahn e.V.
Radverkehr
x ADFC
x ADANordrhein FuBverkehr
19.01.2022 | Interkommunal, ®PNV Motorisierter Individualverkehr
X RheinischBergischeiKreis x Darstellung des Leitbildes
X Stadt Langenfeld
X WUPSI
Ergéanzendinput Zukunftsnetz
Mobilitat NRW

20.01.2022 Wirtschaft
X Wirtschaftsforderungsverein

Leichlingen Diskussion zu
x Klinik Roderbirken X  Yaktuellen Missstanden
X IHK Kd8ln X YChancen und Risiken
Ergéanzendinput Zukunftsnetz
Mobilitat NRW
21.09.2022 | LVRKIlinikenLangenfeld x Verbesserung der OPNWerbindung

Langenfeldt Leichlingen und
Handlungsansatze
BetrieblichesMobilitatsmanagement
Moglichkeiten der Forderungen

s Planungsbiiro VIA éSAPLA Ingenieur GmbH
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2.2. Haushaltsbefragung un\egedetektiv

Um erganzende Informationen zum Mobilitdtsverhalten der Blrger:innen in Leichlingen zu erhalten,

ist einerseits eine reprasentative Haushaltsbefragung zum Mobilitatsverhalten durchgefuhrt worden
unddie bereits oben genannteartenbasierte Onlinebeteiligumgitdemct P & IS]JA~ v v ~"§ ES
gegangen.

Als umfassende Untersuchung erlaubt es die Hallisbfragung, belastbare Aussagen treffen zu
koénnen, die als Grundlage fir die weitere Entwicklung des Mobilitatssystems genutzt werden kénnen
da fur das Mobilitatskonzept keine exakt auf das Verkehrsgeschehen in Leichlingen zugesehnitten
Modal-SplitWerte votagen An der Haushaltsbefraguri§tichtag 16.09.203haben 2.522 Personen
teilgenommen, was 8,8 % der Ortsbevolkerung ausmacht. WicatiglysierteThemenwaren

x Verkehrsmittelwahl nach Verkehrszwecken, Altersgruppen und Verkettesraiflgbarkeit
sowie Verflechtungsachsen

x Bewertung der Mobilitatskennziffern der Blutenstadt Leichlingen im Vergleich zum
Bundeslurchschnittund gegentber vergleichbarestadten ebenso Bewertung in Relation zur
bundesweiten Untersuchung Mobilitat in Deschland (MiDR017

x Definition von Verflechtungsachsen, um Potenziale fir die Verlagerung von Kfz
Verkehrsleistung auf nachhaltige Mobilitatsangebote zu identifizieren

x Darstellung der Potenziale und Férdermdglichkeiten der Nahmobilitat (fud3Radver&hr)
sowie vernetzter Mobilitdtsangebote (Park + Ride und Bike + Ride, Carsharing)

Die wichtigsten Ergebnisse, wie der aktuelle Me8plit der Blutenstadt, werden iKapitel 3.3
dargestellt Detaillierte Ergebnisse befinden sich im Anhang.

Der &Vegedetektiviwar im Zeitraum von Ende Juni bis Ende August 2021 freigeschaltet. Interessierte
konntenihre Anregungen zurtadtweiten Mobilitat zu den Themen Radverkehr, OPN\-M¢fkehr,
FuRverkehr und Sharingdienste eintragen. Insgesamt sind in dem oben genannten Zeitraum 480
Einzelmeldungen mit sehr konstruktiven Beitragémgegangen
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=
Evangelischer
riedhof Uferstrafie

= lter Stadtpark \Sulid
Q GHill-Meister

Vor den TEDI-Markt getrennten Fu3- und Radweg
breiter als heute anlegen damit Radfahrer bis zur
Bahnhofstraite durchfahren konnen

Abbildung2-2:  ScreenshotéVegedetektiv; Ausschnitt aus der Kernstédt

Die Eintrage und Anregungen der Bulrgeriinnen konnten nach den Veskiir Radverkehr,
FuRverkehr, MIV und OPNV eingetragen werden. Deutlich wurde, dasSichtsder Leichlinger
Burgerschaft grof¥eHandlungsbedarf bei den Verkehrsmitieles Umweltverbundebesteht. Hierzu
zahlen derRad und FuRverkehr sowie der OPNV. Diese machten knapp &f@dleldungen aus.
InsgesamhaufigstesThema sind die Verbessargen im stadtischen Radverkehrsnetz.

Eintragungen in den Wegedetektiv

(n=480) 3%
200 ‘
180 172
160 72%
140
118
120 108 Umweltverbund = MIV =sonst
100
20
67
60
40
20 15
. ]
Radverkehr Kfz-Verkehr FuBverkehr OPNV sonst

Abbildung2-3:  Anteil der Meldungen nach Verkehrsarten

4 Planungsburo VIA eGreiluftkonzepte
5 Planungsbiiro VIA eG
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Die meisten Anregungen beim Radverkehr gaftenc( Zo wzZ A P]Jv(E +SEulSpE*X ,] E
vor allem auilNetzlicken verwiesen, wium Beispietwischen Balken und Bergisch Neukirchen, aber
generell auch auf fehlende Radinfrastrukturelemente auf Fahrbahnen, insbesondere auf
Briickenstral3e, Kirchstraf¥edrstchen und in Witzhelden. Weiterhin wurddie teilweig erheblichen
Oberflachenschaden als Mangel erwéhnt.

Ergebnisse zum Thema Radverkehr (n=172)
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Abbildung2-4:  Oberthemen zum Thema Radverkehr anhand der Anregungen aus dem Wegedetektiv

Beim FufRverkehr winschten sich dieilnehmenden einerseits vor allem neue Querungen
insbesondere in Witzhelden auf der Solinger Strale und HauptswaBdn Leichlingen auf der
KirchstraRe undlen StraReri-6rstchenund Unterschmitte.Ebenso wurdalie fuRgangerfreundliche
Ausgestaltung vo Lichtsignalanlagegenannt Hier ist vor allendie Anlagean der BriickenstralRe zu
nennen, wodie teilweise langen Rphasenund die nicht synchrone Schaltung bemangairden.

6 Planungsbtro VIA eG
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Ergebnisse zum Thema FuBverkehr (n=108)
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Abbildung2-5: Oberthemenzum Themduerkehr anhand der Anregungen aus dem Wasgektiv’

Beim KfaVerkehr galten die meisten Nennungen dem Thema Geschwindigkeitsreduzierung. Hier war
esder Wunsch aus der Bevélkeryngr allem in zentralen Bereichen der Innenstaite Reduktin

der Hochstgeschwindigkeit auf Tempo 30 zu priiéenso die Verkehrssicherheit insbesondereZir

Full Gehendand Radfahrende zu erhéhen.

Ergebnisse zum Thema Kfz-Verkehr (n=118)
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Abbildung2-6: Oberthemen zum ThemiéfzVerkehranhand der Anregungen aus dem Wegedetéktiv

Beim OPNV bestand der groBe Wunsakine kundengerechte OPNXerbindung in die
Nachbarkommune Langenfeld einzurichten. Das heutige Andgelitdrm eines StundenTaktesmit

7 Planungsbiiro VIA eG
8 Planungsbtro VIA eG
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Umstieg an der Gladbacher Strafir Linie 257%owie Einzelfahrten der Linie 25#hdals ungeniigend
erachtet worden Weiterhin Thema war die Einrichtung zuséatzlicher Bushaltestellen (Rathaus,
Brickerfeldim Dezmber2021 umgesetzt), auf der Opladener Str. imBd6rstchen). Ebenfalls wurde
das Busangebot nach Witzhelden kritisiefitier ist jedoch daraufhin zu weisen, dass die
Onlinebeteiligung vor dem Fahrplanwechsel 2021 stattgefunden hat und seitdenerie@blich
verbessertes undichteres Fahrplanangebot nach Witzhelden besteht.

Ergebnisse zum Thema OPNV (n=67)
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Abbildung2-7: Oberthemen zum Thema OPNV anhand der Anregungen aus dem Wegedetektiv

° Planungsbiiro VIAeG
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Nachfolgende Karteeigt zusammenfassertie raumlichen HotspotBir die Gbergreifende Themen:
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Abbildung2-8: Darstellung der verschiedenen Anregungen nach raumlichen Hot8pots

2.3. Mobilitatstourenzu Fufd

Um Leichlinger Burger:innen fur das Thema FulRverkehr zu sensibiligieneenim Rahmen des
Mobilitdtskonzptes fir die Blutenstadt Leichlingen am 27. April und 27. Juni 2022 zwei
Mobilitatstouren statt. Diese fuhrten durch den Stadtkern Leichlingens sowie durch den Staditteil
Witzhelden. Die vorher abgestimmten Routsnit festgelegten Zwischenstoppfihrten entlang an
fuBverkehrsrelevanten Quellen und Ziele und deckten Themen wie Verkehrssicherheit,
Konfliktsituationen, Schulwege, Barrierefreiheit und Aufenthaltsqualitat ab.

An dieseninteraktiven Format der Blrger:innenbeteiligumghmenrund 25Teilnehmenddpro Tour)
teil. Vertreten waren offentlich eingeladene interessierte Birger:innen sowie gezielt angesprochene
Akteur:innen, die die Belange verschiedener Zielgruppen zum Ful3verkehr vertreten (z.B. Senior:innen,
Mobilitdtseingeschrankte, Schulkinder). Dhor die Beteiligung von Vertreter:iinnen der
Stadtverwaltung sowie Politik kam es zu aufschlussreiciaustausch untereinander. Auf der

P ZuvP AUE v Pulveu E(ZEuvP vV E °EP EW]vv vU o0+ c 008
bereits erste Optimierungsnglichkeiten intensiv diskutiert. Die Teilnahme eines Blrgers mit einem
Rollator zeigte allen Teilnehmenden noch einmal konkret, wie entscheidend die Barrierefreiheit im

10 Planungsburo VIAG
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StralRenraum fir Mobilitatseingeschrankte ist. Die Ergebnisse der Mobilitatstowsserflmit in die
weitere Bearbeitung der Handlungsempfehlungen, vor allem in den Bereich Nahmobilitét zu Ful ein.

Abbildung2-9:  Mobilitatstour zu Fuf durch Abbildung2-10: Begehungsroute fur die
Leichlingeit Mobilitatstour durch Witzheldet?

11 planungsbiiro VIA eG
12 Planungsbiiro VIA eG
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3. Grundlegende Informationen zur Mobilitatlieichlingen

Im Folgenden werden allgerme Daten zum Verkehr und zum Mobilitatsgeschehen in Leichlingen
dargestellt Hierzuwurden vorhandene Daten und Materialien zur Grundstruktur des Verkehrs im
Stadtgebiet sowie zum Mobilitédtsverhalten der Birger:innen zusammengetragen und in einer Synopse
zusammengefihrt.

3.1. Raumstruktur

Die Blutenstadt Leichlingen istnei kreisangehdrige Stadt iRheirischBergischerKreis und liegt im
Suden des Bundeslandes Nordrh#Westfalen. Das Stadtgebiet ligigt nordlichenTeildes Rheinisch
Bergischen Kreises, zwischen den Ballungskernen Kaln, Leverkusen und Dussedddwestlichen
Rande des Bergischen Landies Norden der Stadbildet die Wupper die natirliche und politische
Grenze zu Solingen. Ebenso wird das Stadtgebiet sidtliich natirliche Grenzemlem Murbach und
der (noch vorhandeneniepentaér Talsperreson Leverkusen und Burscheid getreridie westliche
Begrenzung zu Langeideund die dstliche Begrenzungu Burscheidrfolgt durch die Autobahnen
A3/E 35 und A1/E 37.

Gemal Landesentwicklungsplan von Nordrhalestfalen (LEP NRW) besitzt Leichlingen die Funktion
einesMittelzentrums und bildet mit zahlreichen zentralen Einriahgen sowie Einkaufsmdglichkeiten
eines der Versorgungszentrem RheirBergischerKreis.

Mit zurzeit 28.683 Einwohnern (Stand)1.06.202) z&hlt Leichlingen nach den Raumtypen des
Bundesinstut fur Bau-, Stadt und Raumforschung (BBSR) zu dftittelsta § v Jv *S SE& P]}v v*
(sieheAbbildung3-1).
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Abbildung3-1: Regionalstatistische Raumtypen in Deutschldnd

13BBSR Bonn 2018, entnommen aus MID 2017
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Abbildung3-2:  Regionalstatistische Raumtypen in Deutschland

Das Stadtgebiet von Leichlingen erstreckt sich Uber [Eidehevon 37,27km2, womit die Stadt zu den
kleinerenFlachenkommuneim RheirBergischerKreiszahlt. Der suburban biéndlichstrukturierte
Siedlungsraum ist gepragt durch grofl3ere Waldflacheshesonderen der Mitte des Stadtgebietes
durch groRe Ackerbauflachesowie ObstplantagerBezogen auf die gesamte Stadtflache ergibt sich
eine durchschittliche Bevdlkerungsdichtevon ca.770 Einwohner:innen pro Quadratkilometer. Im
Vergleich zu den Bevdlkerungsdichten im Land Nordeidéastfalen mit rund 525 und dermRRhein
BergischeiKreismit 648 Einwohner:innen pro Quadratkilometer iseichlingerfur suburbane Raume
entsprechend mitté bis dicht besiedelt. Allerdings sind die Siedlungsflachen heterogen im
Gemeindegebiet verteflt 1°.

Den Siedlungsschwerpunkbildet die Tallage von Leichlingen, in der aunlehr als zwei Drittel der
Burgerschaft wohnt und lebDie Versorgungszentren der Stadt Leichlingen bilden die Innenstadt als
Hauptzentrum sowie das Nebenzentrum Witzhelden, weldhesonders der Grundversorgung der
umliegendenSiedlungerdient.

14 BBSR Bon(2018, entnommen aus MID 2017; Ausschnitt NRW
15 Regionalatlas Deutschland (2020): Bevélkerungsdichte (EW je gkm)
16| andesbetrieb IT.NRW (2021): BevolkerungdrdheinWestfalen
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Mobilititskonzept der
Bliitenstadt Leichlingen

| ‘ bis zu 500 Einwohner:innen

‘ bis zu 250 Einwohner:innen

|:| Stadtteile Blutenstadt Leichlingen

Abbilduing3-3:  Bevolkerungsverteilung nach Stadtteilen 26722

3.2. Grundstruktur des Verkehrs

Im StralRenverkehiist das Stadtgebiet im Osten Uber die Bundesautobahin das 6stliche Rubebiet

Uber Munster RichtungNordseeangebundensowie Richtung Siden an die GroRrdume entlang der
siidlichen (linksrheinischerRRheinschiene bis in die trinationale GroRregion Saréuix. Uber die
Bundesautobahn 3die im Westen an Leichlingegrenzt, bestehenim Norden Anbindungen ins
Rulrgebiet bis in die Niederlande und im Sidden an die Grof3rdume entlangsiitiichen
(rechtsrheinischen) Rheinschiene Durch die Bundesautobahn 542 Bt Leichlingen an die
Bundesautobahrb9 angeschlossemlie eine schnelle Verbindung nach Dusseldorf und Leverkusen
bietet.

17 Blutenstadt Leichlinge(2021)
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Abbildung3-4:  Verkehrsanbindung der Blutenstadt Leichlingen

Die landstraRer359 und 294 bilden dieentralenOstWestVerbindungninnerhalb Leichlingens und
bindeln den Binnenverkehr zwischelaupt und Nebenzentrum.

DieBahnstreckadurch Leichlingen wird von der RBa@gefahrerund verbindet Leichlingen mit Bonn
Uber KoIn sowid.everkusen und Wuppertal.

Daneben bildet der Busbahnhadirekt am Stadtpark einen wichtigem#tenpunkt im regionalen
Busverkehr mit Regionalbuslinien nach Witzhelden, Leverkusen, Burscheid, Solingen, Kéin und
Langenfeld An der Haltestellec > ] Z o |BaBnlhofrist der Busverkehr mit dem Schienenverkehr
verknlpft Die dortigen Haltestellenpositionen haben nicht den Charakter eines Busbahnhofs, sondern
sind historisch gewachsenMit der Durchfilhrung de OPNV sind die kommunale

E ZA Gl ZE+uvs Ev Zwv,"ui%Z P]}v oA E| Z Ebetraotywelchgheben

den regionalen Busliniemuch den CarsharingservicevupsiCar* bzw. das Fahrradverleihsystem
Bergischse-Bike”in der Blutenstadt Leichlingen anbiete

Die Stadieichlingen verfligt als TeiédRheinschiene liber gute Anbindungen zveteGrof3stadten
wodurchsiesich als attraktiver Wohnort fir Berufspendler etablibat. Somit besteherstarke Ein
und Auspendelndenstrémsowie Durchgangsverkehr@ie damitverbundenenVerkehrsbelastungen
fuhrenin den Vor und Nachmittagsspitzenstunden zu punktuell erh6hten Verkehrsbelastyrdies
bildet vor allemdie L294 t die OstWestHaupterschlieRungsachgamit bis zu 15.400 Kfz/244b.Das
Ubrigeklassifiziete StralRennetz weigieringe bis moderate Verkehrsbelastungen auf.

18 Planungsburo VIA eG
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Auch auf derBchienenverbindungerbesonders Richtung Kdtommt es zu Uberlastungseffekten zu

den Pendlerspitzenzeiten. Eine Verdichtung des Regionalbahnangebotes ist derzeit aufgrund der
starken Uberlastug der Wupperstrecke durch Ferannd Giiterverkehr nicht moglich. Durch diese
Uberlastungseffekte kommt e&aufig zu Verspatungen und Ausfallen bei der RB48, wodurch
Reiseketten im OPNV teilweise unkalkulierbar sind.

Die Blutenstadt Leichlingen verfugt tbem Pendelaufkommenvon insgesamii8.336 pendelnden
Personen, wobei hiervort.082 Menschen nach Leichlingen eiond 10.851 aus Leichlingen
auspendeln sowie 3.403 innerhalb der Stadtgrenzen zu ihrem Arbeitsplatz pendeln. In der
nachfolgenden Gifék sind die wichtigsten Einind Auspendelndenstrome dargestellt

Tabelle3-1: Ein-und Auspendelndenstréme Stand 2620

Herkunft Einpend elnde Auspend elnde
Leverkusen 982 2.287

Kdln 381 1.782

Solingen 582 977
Langenfeld 307 975

Dusseldorf 154 950

Burscheid 300 434

Wesentlichen Einfluss auf das Verkehrsgeschehen in Bl@étenstadt Leichlingenhat die
Verkehrsmittelwahlder Einwohner:innen. Aus der durchgeflihrten Haushaltsbefragung zur Mobilitat
in Leichlingenaus dem Jahre 202¢eht hervor, dass der MIV einen Anteil vknapp 62% am
Verkehrsaufkommen aufweist. Die Verkehrsmittel des Umweltverbundes kommen dementspdeche
auf einen Anteil voriiber 38 %. Im Einzelnen aufgegliedert besitzt der Ful3verkehr den hdochsten Anteil
mit knapp B %, gefolgt vonRadverkehr mit einem Anteil vaiil,4% (EBikeAnteil: 3,7 %)und der
Offentliche Verkehaufca. 11 % (Bahnanteil5,6 %, Busanteil 5,5 %). Im Vergleich zu den Werten des
Typus Mittelstadt» pe & ~Su ] D} Jo]s § igtvder Ariteil des Wmweltverbunddast
gleich jedoch sind die Anteile OV und Rad deutlich hohel,astendes FuRverkehrie insgesamt
ahnlichen Vergleichswerte sind insoweit bemerkenswels dass im OPNV im Vergleich zur Vor
CoronaZeit keine wesentlichen Abweichunggegeniber der bundesweiten MiD 20&rkennbar
sind.

19 statistisches Landesamt NR2020)
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Modal-SplitAnteil (Verkehrsaufkommen)
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Abbildung3-5:  Verkehrsmittelwahl in Leichlingen im Vergleith

Zwischen den Einwohner:innen der Kernstadt Oberleichlingen sind signifikanténterschiede in

der Verkehrsmittelwahl festzustellen.Erwartungsgemaf wird der MIV von den Bewohner:innen
Oberleichlingen in starkerem Umfang genutzt als von den Bewohner:innen der Wohnplatze der
Tallage. In der Tallage ist eine weitaus hohere Zieldigimieanden als in Oberleichlingen, was zu einer

im Durchschnitt geringeren Wegelange fiihrt, so dass das Zufuligehen und das Radfahren beglinstigt
wird.

So betragt der MI\FahrerAnteil bei den Bewohner:innen der Hohenlage%gMitfahrer: 13%) und
bei den "Rllagebewohner:innen 4% (Mitfahrer: 11%). FuBund der Radverkehrsanteil liegen in der
Tallage deutlicindherim Vergleich zunburchschnitt der Hohenlage (Ful3: %8zu 126, Rad: 136 zu

7 %). Der ®N\V, mit dem in der Regel eher langere Distanzen (ibaden werden, hat bei den Wegen
der Hohenlagebewohner einen Anteil von%) wahrend er in der Tallage ¥2betragt. Hiesei jedoch
nochmals darauf verwiesen, dass ztiahrplanwechsel 202hlso nach dem Stichtagmgangreiche
Angebotsausweitungen insbestgre nach Witzheldenumgesetzt wurden, deren Wirkung
erfahrungsgeman in den kommender82Zahren messbar werden.

20PIanungsbiJro VIA eG (2021): Haushaltsbefragung zum Mobilitatsverhalten in der Blitenstadt LeiddBisfeBonf2018, entnommen
aus MID2017
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Modal-SplitAnteil (Verkehrsaufkommen)

100%

90%
80%
70%
60%
0,
50% 11,5%
40%
13,1%
30%

20%

10% 17,6%

11,6%

0%
Leichlingen Kernstadt (2021) Oberleichlingen (2021)

mzu Ful mRad mOV = MIV (Mitfahrer) mMIV (Fahrer)

Abbildung3-6:  Verkehrsmittelwahl in Leichlingen Kernstadt und HéhentdgeVergleich*

3.3. Mobilitatsverhalten und Verkehrsaufkommen

Im Folgenden wirddie Struktur des Mobilitatsverhaltens der Leichlinger Bevdlkerung raumlich
quantitativdargestellt.

Die Verkehre im Stadtgebiet von Leichlindessensich wie folgt raumlictiunktionalgliedern

X Binnenverkehr
X Quelk/Zielverkehr
X Durchgangsverkehr.

Der Binnenverkehr beschreibt dabei alle Verkehre, die innerhalb des Stadtgebietes stattfinden, der
Quellund Zielverkehr erfasst Verkehre, bei denen der Beginn oder das Ziel eines Weges im Stadtgebiet
Leichlingeniegt. Beim Durchgangsverkehr besteht dgge kein Bezug des jeweiligen Weges zur Stadt
selbst, die vorhandenen Verkehrsinfrastrukturen werden nur zur Uberbriickung verwendet.

Insgesamt konnte in der Haushaltsbefragung festgestellt werden, dass es an einem reprasentativen
Werktag ein Verkehrsaufkemen von ca. @0.000 Wegen im BinnenQuelt und Zielverkehr gibt.

Die Verflechtungstypen gliedern sich dabei wie folgt auf:

x 34,1% der Wege deLeichlingerBevdlkerung sindBinnenwegeinnerhalb der Stadtgrenze
(33.700 Wege)

21 Planungsburo VIA eG (2021): Haushaltsbefragung zum Mobilitatsverhalten in der Blitenstadt Leichlingen
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o Davon sind 8,9% der Wege Binwerkehrinnerhalbvon Verkehrszellen (800Wege)
X 49,2% der Wege fiihren vdreichlingemach aufRerhalb oder zurtoQuell und Zielverkehy
48.700Wege)
X 16,7% der Wegdaben sowohl Quelle als auch ZalRerhalbder Stadtgrenzgesie bilden den
Durchgangverkehr(Auf3enverkehr16.500 Wege).

Tabelle3-2: Wege der Leichlinger Bevolkerufg

Binnenwege Quelk, Ziel und AuRRenverkehr Gesamt
Leichlingen 33.704 ‘ 65.230 ‘ 98.934

DieVerflechtungender Blutenstadt Leichlingemit Leverkuseri21.800Wege) machen etwa2 % aller
Wege aus. Das entspricfast der Halftedes Quel und ZielverkehrsVor allem in den Stadtbezirk
Opladen bestehen die gré3ten Verflechtungen miitem Anteil von 61 % der Wegervand nach
Leverkusen.

In die umliegenden Stadte und Kreise

Stadt Kéln

Kreis Mettmann

Stadt Solingen

Rheinisch Bergischer Kreis
RheinrErft-Kreis

Stadt Dusseldorf
Oberbergischer Kreis
Stadt Wuppertal

X X X X X X X X

oder zurlck fuhrer26,5% aller Wege26.200). Das entsprichinehr als der Halftales QueH und
Zielverkehrs.

Nur 0,7 der Wege730) filhren zu weiteen Zielen oder zurtick.

Die starksten Verkehrsbeziehungen deichlingr.inneninsgesamt besteheneben Leverkusemit

Koln 8.400 Wege), Langenfeld(4.000 Wege), Solingen(3.000 Wege),dem Kreis Mettmann ohne
Langenfeld3.000Wege),Burscheid1.900Wege) unddem RheinrErft-Kreis(1800Wege). Auch nach
Dusseldorf (1.700 Wege) undzum Oberbergischen Kreid.300 Wege) bestehen bedeutende
Beziehungen.Ein sehr grof3er Anteil der in der Haushaltsbefragung identifizierten -Qued
Zielverkehre der Leichlinger Bevoélkerung findet somit auf relativ kurzen Distanzen statt, insbesondere
in die benachbarte Stadt Leverkusen und dem Stadtbezirk Oplade

22 Planungsburo VIA eG (2021): Haushaltsbefragung zum Mobilitatsverhalten in der Blitenstadt Leichlingen
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Abbildung3-7:  Verkehrsverflechtungen der StadeichlingenStadtgrenze Uberschreitende VerkehiQuelt
und Zielverkehy?

3.4. Wegelange

Eine weitere relevante Bezugsvariable fiir den Verkeheiohlingerist dieLange der zuriickgelegten
Wege Die mittlere Wegelangdiegt laut Daten der Haushaltsbefragung fieichlingerbei 10,9 km
und damit unter denBundesdurchschnitt von 1&m2*

Abbildung3-7 zeigt die kumulierte Wegelangenverteilung fir alle Wege, unabhéngig vom genutzten
Verkehrsmittel. 466 der Wege sind nicht langer als furlbiieter. Nur 14% aller Wege flhren Uber
eine Entfernung von mehr als 20 Kilometeimd Uber die Grenze von 50 Kilometern gehen nur%,4

der Wege.Entfernungen bis 5 km bergen dabei ein grol3es Potenzial, um diese vom motorisierten
Individualverkehr auf shtmotorisierte Verkehrsmittel der Nahmobilitat wie Raohd FuRRverkehr zu
verlagern, so dass sictstadtebauliche Spielrdume fiir eine lebenswerte, sozialvertragliche und
verkehrssichere Stadtgestaltuegoffnen

Nichtdestotrotz ist es jedoch unabdingbach Teile der langeren Wege auf Verkehrsmittel des
Umweltverbundes zu verlagern, da hier die grof3ten Mengen umwaett klimarelevanter Emissionen
freigesetzt werderund eingespart werden kénnen.

23 Planungsbiiro VIA eG (2021): Haushaltsizping zum Mobilitatsverhalten in der Bliitenstadt Leichlingen
24 Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (Hrsg.): Mobilitét in Deutschland 8048
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Abbildung3-8: Kumulierte Wegelangenverteilung Leichlingen

25 Planungsbiiro VIA eG (2021): Haushaltsbefragung zum Mobilitatsverhalten in der Blit&esthtingen
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4. Bestandaufnahme und StarkeSchwachemnalyse

Das StarkeischwachesProfil stellt ein wesentliches Ergebnis der Bestandsanalyse dar, welche
wiederum ein wichtiges Elementder ersten Prozessphasebei der Ausarbeitung des
Mobilitatskonzeptes darstellt Hierbei wurden in einem iterativen Prozess verschiedene
Bestandsdaten sowie empirisch erhobene Neudaten zusammengefasst und analysiert. Insbesondere
durch verschiedene Daten auwlen unterschiedlicheBeteiligungsformaten konnte eine breite Basis

an Hinweisen aus der Birgerschaft in die Bestandsanalyse tibernommen werden.

Weiterhin sind entsprechend des von der Europadischen Kommission vorgeschlageneR @ldé43es
Hinweise aus figendenergdnzenden Quellen und analytischen Arbeitsschritteimgeflossen:

Anregungen, die der Verwaltung vorlagen
die Ergebnisse der Stakeholdergesprache
die verkehrsplanerische Expertise der Gutachtenden in Form einer umfangreichértvor
Analyse

x Ergebnisse der Prifung der analysierten -@orSituation basierend auf den FGSV
Regelwerken.

Im nachfolgenden Schaubild wird diese Zusammenfiihrung dargdestell

Biirger-
Workshops u.
Begehungen

Haushalts-

Biirgerschaft Wegedetektiv befragung

Stakeholdergespriache
(Kreis, IHK, Nachbarkommunen,
Verkehrsunternehmen, Zukunftsnetz, Vereinen,
Verbéande)

Stakeholder

Starken-

Starken-Schwachen-Analyse basierend auf Schwachen-
verkehrsplanerischen Grundlagen der FGSV sowie Analyse
Empfehlungen zum SUMP-Prozess,
Vor-Ort-Erhebungen

Verkehrs-
planerische
Expertise

Bestehende Leitbild Bliitenstadt Leichlingen, vorhandene
Konzepte, Konzepte (InHK, Klimaschutzstrategie); Bundes- und
gesefzliche Landesgesetze zum Klimaschutz, FaNaG NRW,
Vorgaben Konzepte des Kreises...

Abbildung4-1: Hinweise und Parameter zur Erarbeitung des Sta&elmwvacherProfils

Durch die Zusammenfihrung der Befragungen in einer Basis kann ein aktueller Sachstand zu den
einzelnenMobilitdtsformen dargestellt und wesentliche Starken und Schwéchen analysiert werden,
die im weiteren Verlauf wichtige Hinweise auf Handlungsfelder zur Verbesserung der Mobidigit in
Blutenstadt Leichlingegeben.
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4.1. OPNV und Vernetzte Mobilitat

Der OPNV stellt einewichtigen Pfeiler der Mobilitat dar. In einem nachhaltigen multimodalen
Verkehrssystemist er das Rickgrat, d&r das Verkehrsmittel ist, das in seiner Struktur als
Massenverkehrsmittel eine groRe Anzahl an Personen ¢kologisch und raumsparend transportieren
kann. Der OPNV tragt die Hauptlast bei den Verkehrsmitteln im Umweltverbunbietsd vor allem

auf Strecken en mehr als fiunf Kilometern die wichtigste Alternative zum MIV, wodurch seine
Verkehrsleistung, gemessen an der Anzahl der Wege, recht hoch ist.

Gegenwartig gibt es unterschiedliche Treiber auf Seiten der gesellschaftlichen Entwicklung wie den
demogrdischen Wandel sowie informationstechnologische Innovationen und nicht zuletzt der
Klimawandel, die eine Veranderung des derzeitigen Mobilitatsverhaltens forcieren. Neben einer
sektoralen Betrachtung wird in Zukunft die vernetzte Betrachtung der unterschedlic
Verkehrstrager immer wichtiger, um eine Verlagerung vom MIV zum Umweltverbund zu
bewerkstelligen und immer individuellere maf3geschneiderte Mobilitatsldsungen fur den Einzelnen zu
liefern. In einer vernetzten Mobilitat werden OPNV, -Camd Bikesharingsowie weitere
Mobilitatsdienstleistungen auf sinnvolle Art und Weise verknlpft, um die Starken jedes einzelnen
Verkehrsmittels zu bundeln und die jeweiligen Schwachen zu minimieren.

Als angehorige Kommune des RheiniBghgischen Kreises obliegt dem Krais Aufgabentrager
gemaR OPN¥Gesetz des Landes Nordrhétestfalen (OPNVGRW) die Planung, Organisation und
Finanzierung des straliengebundenen 6ffentlichen Personennahverkehrs im Stadtgebiet. Als Teil des
Verkehrsverbundes RheBieg sind alle Verkehrsttel in Leichlingen in ein Tarifsystem integriert und
kbnnen mit einem Fahrschein genutzt werden. Seit dem Fahrplanwechsel 2021 wird der
Buslinienverkehr im Stadtgebiet durch die kreiseigenen Busunternehmen Regionalverkehr Kéln GmbH
(RVK) (v.adie Liniennach Oberleichlingenynd der wupsi GmbH (v.a. die Linien nach Leverkusen)
betrieben. Die Firma Verkehrsbetrieb HiuttebrauctenbHbetreibt die Linie 28 nach Langenfeldie
einzelne Fahrten anbietet unidt betreuendes Verkehrsunternehmen fir den Buiges Leichlingen.

Der Burgerbus Witzhelden wurde von dérnfa Wiedenhoff betreut und hat im Juli 2022 seinen
Betrieb nach eigenen Angaben voriibergehend eingestellt.

ProblemanalyseStarkenund Schwéachen

Das OPNBystem irder Blutenstadhat insbesondereseit dem Fahrplanwechsel im Dezember 2021
auf den ersten Blick eine hohéngebots und ErschlieBungsqualitat Durch vielfaltige
Linienfihrungsanderung und deutlichen Taktverbesserungen insbesondere nach Oberleichlingen
konnten wesentliche Defizite in d&rschlieBung behoben werdeurch Taktverdichtungen konnte
ebenfalls das Angebot nach BurschElidgen und nach Opladen bzw. Leverkusen deutlich verbessert
werden.

Die zentralen Knotenpunkte im OPMMtz bilden die beiden Busbahnhofe in Leichlingen und
Witzhelden sowie der etwas aufRerhalb der Innenstadt gelegene Bahnhof in Leichlingen. Dieser liegt
an der starkbefahrenen Wupperstrecke Kdluppertal. Uber die Regionalbahnlinie 48 (Wuppertal

t Solingent Opladent Kéln t Bonn) ist Leichlingen auf der $mie mit den Nachbarstadten Solingen

und Leverkusen sowie den Oberzentren Wuppertal und Kdin verknipgbesondere zu den
Hauptverkehrszeiten kommt es auf der Wupperstrecke aufgrund hoher Fahrgastnachfrage teilweise
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zu Uberlastungen bei den bereitgesteti Kapazitatenweiterhin ist dieBetriebsqualitataufgrund der
starken Streckenbelastung durch den Fernverkehr und den Guterverkehr sehr eingeschrankt und es
treten gehauft Verspatungen.a.durch Uberholungen auf. Im Vergleich zu den &hnlich nachgefragten
Achsen im VRGebiet nach Diren oder Siegburg, welche an gut ausgebauten Schienenstrecken mit S
BahnVerkehr liegen, ist das Bedienungsangebot auf der Wupperstrecke nach Kdéln mit im $chnitt
Regionalzugverbindungen je Stundasgesamteher schwach (zum Vergleich Diw€din: 2
Regionalexpres¥erbindungen und -3 SBahnVerbindungen pro Stunde; Siegbdfgin: 1
Regionalexpres¥erbindung und 6-BahnVerbindungen pro Stunde).

In der Bestandsaalyse ist neben der Angebotsqualitét auch Biguer der Reisezeiten im Vergleich
zum MIV untersucht worden. Da der Bahnhof leicht abgkitKernstadtiegt, wurden fur die Analyse
der Reisezeitend eichlingen Busbfls zentral gelegem&©PNWerkniipfurgspunktangenommen.

Reisezeitvergleich zwischen OPNV und MIV ab Leichlingen
BusBf (werktags, 10 Uhr)

— OPNV MIV

Kéln Dom/Hbf
80
70

Bergisch G'bach 50 Kolner Norden

Wermelskirchen Leverkusen

Disseldorf Heinrich-Heine-

Allee Opladen

Langenfeld Solingen

Reisezeitvergleich zwischen OPNV und MIV ab Leichlingen
BusBF (sonntags, 12 Uhr)

e OPNV MIV

Kéln Dom/Hbf
90

Bergisch G'bach 70 K&In Norden

Wermelskirchen Leverkusen

Diisseldorf Heinrich-Heine-

Oplad
Allee placen

Langenfeld Solingen

Abbildung4-2: Reisezeitvergleich dkeichlingen Busbif Minuter?’

27 als Referenz wurden einerseits eine Abfahrtszeit um 10 Uhr an einem reprasentativen Werktag sowie einem Sonntag um 12 Uhr

genommen, Stand Mai 2022
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Deutlich wirdnierbei, dass insbesondere die Reisezeiten nach Bergisch Gladbach, Langenfeld, Solingen
und in denKoélner Norden teilweise mehr als doppelt so lange dauern als im MIV. Arn Gathn
Feietagen verschlechtern sich die ReisezeienVerbindungen nach Dusseldorf und Wermelskirchen
noch einmal erheblichAllgemein gelten Reisezeiten, die langer als dagakfie der Reisezeit im MIV
dauern, als sehr unattrakti?.

Auch bei Verbindungen von den einzelnen Stadtbereichen der Blitenstadt ergeben sich teilweise sehr
lange Reisezeiten zu den angenommenen Hauptzidlanlich wie beim Busbahnhof sind vor allem

die Ziele Kolner Norden, Solingen, Langenfeld und Wermelskirtdigveise nur mit erheblich
langeren Reisezeiten im OPNV als im Vergleich zum MIV zu erreichen.

Tabelled-1: Reisezeitenvergleich fir verschiedene Stadtbereiche zu verschiedenen Zielorten in ¥inuten
% é 5 - = e 2 \ =
S (B |8 |5 |§ |2 [2%.|¢s5 |5%
2 z £ g £ 2 2£2E5 |53
I 5 5 = S 2 29%|gL |g&
§ é g @) n 3 a ,§ = m O

Oberschmitte 41

Witzhelden 50

Forstchen 39

Rothenberg 38

Unterschmitte 50

Vogelwarte 38

Unterberg 58

Pilgerheim Talblick 63

Roderbirken 44

Die Grundeler langeren Reisezeitdiegen einerseits in nicht immer passendénschlissen an den
Verknipfungspunkten, dies wird insbesondere bei der Linie 258 deutlich, welche weder in Leichlingen
Bf noch in Opladen Bf sinnvolle Anschlisse an die BahitztbeSndererseitsliegt diesauch an
fehlenden sinnvollen VerbindungerDies wird besonders deutlich beim Korridor Leichlingen
Langenfeld. Obwohl der Korridor nach Langenfetdl weiter nach Dusseldorf der drittstarkste
AulRenkaridor ist, wie dieHaushétsbefragung2021 gezeigt hatwird dieser nur unzureichend durch

den OPNV abgedeckbie momentan verkehrende Linie 2%&sitz nur einen wenig attraktiven
Zweistundentakt und fahrawch nur bis Immigrath Gladbacher StralRe, sodass potenzielle OPNV
Kundennochmals in eine andere Linie umsteigen missen, um das Langenfelder Zentrum oder den S
Bahnhof zu erreichen. Dieser Mangel wurde sehr oft durch die Burger:innen in den verschiedenen
Beteiligungsformaten angemerkt sowie auch in einem Stakehdldemin mit den LVRKliniken
Langenfeld thematisiert, die ebenfalls eine verbesserte GRP&gindung fordern.

Bei Betrachtung deErschlieRungsqualitawvird deutlich, dassnahezu85 % der Stadtbevélkerung
weniger als 300 m von einer Busder Bahnhaltestelle entfernt wohnen und somit die raumliche
OPNVErschlieBungsqualitat als gut zu bezeichnen ist. EinzeleeanteLiicken bestehen nur in den
folgenden Siedlungsbereichésiehe agh Abbildung4-3):

28 Forschungsgesellschaft fir StraBand Verkehrswesen e.V. (FGSV): Richtlinien fur integrierte Netzgestakoln 2008.

29 als Referenz wurden eine Abfahrtszeit um 10 Uhr an einem reprasentativen Werktag, Stand Mai 2022; Reisezeitvergleiuhe;GetNV
= 1,7fache Reisezeit im OPNV gegeniiber MIV, gelb >fadhé Reisezeit OPNV vs. MIV, griin <dche Resezeit OPNV gegeniiber MIV;
Forschungsgesellschaft fur StraRand Verkehrswesen e.V. (FG&@P8) Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung. Koin.
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eine Verdichtung des Angebotes in der Kernstadt, sodass einige oben aufgefilhrte Bereiche durch
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Abbildung4-3: OPNVErschlieRung des Stadtgebietes

Beim Themacs Ev 3§18

DY JoM SES "~ ZE]SS MHE Z ] *8 8 IpE /u%oo L
Mobilitdtsangebote sowieurbessera Verzahnung im Stadtgebiet schon erfolgsbesondere ist hier

o« <E ]*% ®@3bilsthtionen 1.08 Z EA}YEIuzZ vXerddn@urch die kreiseigenen
Verkehrsunternehmen wupsi und RVK multimodale Mobilitdtsangebote, wie CarsharBige E
Verleihsysten oder digitale Fahrradboxen an Mobilstationen zur Verfigung ges8altexistiertin
Leichlingenseit 2020 ein Terminaldes Bergischen-Bikes anBahrhof sowie zweiweitere virtuelle
Stationen Am Bahnho$tehtzudem seit Sommet022ein ECarsharingAuto der wupsi zur Verfugung.
Insgesamtstellt der Leichlinger Bahnhof als wichtiger OPN\Knotenpunkt mit verschiedenen

30 Planungsbiiro VIA e@RS, Openstreetmap
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multimodalen Abstellanlagen und Serviceangeboten schon heute eine nahezu vollwertige
Mobilstation dar.Allerdings ergeben sich vor allemédtebaulicte Defizite insbesonderebei der
Umsteigesituation zum Busverkeswwiebei denFahrradabstellanlagemnd deren Umfeld, disich in

einem sehr schlechten Zustabdfinden

Abbildung4-4:  Unattraktiver Zustand der Fahrradabstellanlagen 8ahnhof Leichlinget

Insgesamt lasst sich das Leichlinger OBMtem sowie das System der Vernetzten Mobilitat wie folgt

zusammenfassend bewerten

Starken/Chancen

x SeitFahrplanwechsel Dember. 2021 X
sehr dichtes OPN¥ngebotnach
Oberleichlingerund Witzhelden

x Vergleichsweise dichtes OPMYigebot

in die Nachbarstadt Leverkusen X
X Insgesamt gute Haltestellen
erschlieung X

x Vernetzte Mobilitdtsangebote:
Bergisches-8ike und wpsi E

Carsharing X
X Einsatz emissionsfraie
Wasserstoffbusse auf den RY/Kien X
X
X

Hohe Unzuverlassigkeit der Zuge auf
der Wupperstrecke bedingt durch
starke Streckenbelasturdurch Guter
und Fernverkehr

Mangelhafte Verbindung auf dem
Korridor Langenfeld Dusseldorf
Teilweise nur bedingte Konkurrenz
fahigkeit der Reisezeiten zum Mauf
einzelnen Relationen

Haltestellen sind nur in geringem Malf3|
barrierefrei ausgebaut

Bessere Anbindung einzelner Bereich
in der Kernstadt auch auRerhalb der
Burgerbusfahrtererforderlich
Fahrzeiten der Buslinien zur Klinik
Roderbirkersindnichtam Bedaf der
Klinikausgerichtet

Ausbaubedarf bei der Vernetzung von
OPNV und Fahrrad (Bike+Ride) am
Bahnhof und generelle
Infrastrukturdefizite am Bahnhof
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Handlungsbedarf

Aufbauend auf den Ergebnissen der Bestandsanalyse und dem daraus resultierenden- Starken
SchwéchenProfil bestehtfolgende Handlungsbedarf fidlen Bereich OPNV und Vernetzte Mobititét

X Langfristig: Ausbau des SPM\hgebotesauf der Wupperstrecke durch Einfihrung eines S
BahnBetriebesin dichtem Takt
Schaffung einer qualitativ hochwertig€)PN\Werbindung nach Langenfeld
Ausbau der intermodalen Schnittstellein Form von Mobilstationen zum vereinfachten
Umstieg zwisabn den Verkehrsmitted; hierist besondersder Bahnhof als wichtigsté®OPNV
VerknlUpfungspunkt im Stadtgebiet zu nennen

x Kontinuierlicher Ausbau der modernerernetztenMobilitatsangebote

4.2. Nahmobilitat mit denRad

E Z AEI ZE Jo & Ipge uuv uls u &u"A Gl ZE ] E Zu} ]o]s
quartiersbezogene Mobilitatsform mit nichi}S}E]+] €S v s EI| Z @& Uies degem &
Oberbegriff wird vor allem die Mobilitat Gber kurze Zeiten und Distanzen wie in Quartieren im Arbeits
oder Einkaufsumfeld subsummiert. In einem nachhaltigen und klimafreundlichen Mobilitéatsmix spielt
die Nahmobilitst eine besondere Rolle, addiese flachensparsam, kostenglnstig und
gesundheitsférdernd ist. Durch direkte Begegnungen im offentlichen Raum leistet sie einen wichtigen
Beitrag, um die Aufenthaltsqualitdt und auch die Urbanitét Stadt erheblich zu steigern.

Gerade auf Streckenis5 kmt zur Arbeit, zum Einkauf odeu sonstigen Zwecken ist das Fahrrad
pradestiniert, als umweltfreundliches Verkehrsmittel genutzt zu werden. Insbesondere durch das
Pedelec kdnnen die Wegstrecken erweitert werdierGegenden, die sich auf erstelick topogrdisch

v] Z8 o lv. &+« P ]Pv § E+S oo vU e§ Z§ vpuv ] D,Po] ZI ]J5U ¢
unterwegs zu sein. Vielfach stellt der Radverkehr den wichtigsten Aktivposten dar, wenn es um eine
Veranderung des Moddplits in stadtischeBereichen geht.

In Leichlingen ergeben sich grof3eVerlagerungspotenziale da einerseits insbesonderelie
dichtbesiedeltdnnenstadt raumlich sehr kompakt ist und anderersé@i®o der zurtickgelegten Wege
der Burger:innen eine Lange vbikm nicht Gbershreiten. Nur 4 % aller Wege sind langer als 20 km.
Unter Beachtung der topogfiachen Begebenheitehaben die Ergebnisse déftaushaltsbefragung
gezeigt dass der Radverkelim der im Tal gelegenen Kernstadt einen deutlich héheren Anteil am
Modal Split ausmacht (13 %) afs topografisch schwierigere@berleichlingen (7%). Der Stadtbereich
mit dem hdchsten Radantadt Forstchen mit 23 %, gefolgt von Rothenberg/Schnugsheide mit 20 %.
Weiterhinwurde deutlich, dass tber 30 % aller Leichlinger Halishmindestens ein-Bike besitzt. Im
Deutschlandvergleich lag diese Quote 2021 bei 13%. In Leichlingerebssitzit mehr als doppelt so
viele Haushalte mindestens eirBike®,

Kernelement desLeichlinger Radnetzedildet das Radverkehrsnetz NRWmit verschiedenen
interkommunalen Verbindungen sowie wichtigen Verbindungen in die Nachbarkommunen. Die
Fuhrung erfolgt sowohl entlang von Hauptverkehrsstral3en des klassifizierten Stral3ennetzes als auch

32 Sabine Morkisz, Gebhawlulfhorst (2010): Nahmobilitat durch aktive Angebotspolitik, in: PLANERIN, Fachzeitschrift fijitgitnal
und Landesplanung, Heft 4/10, S. 9 ff.
33 statistisches Bundesamt (2021): Zahl der Woche Nr. 38 vom 21. September 2021.
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im Nebennetz und zum Teil auf lafakw. forstwirtschaftich genutzten Wegen. Flankiert wird dieses
Netz durch die einheitliche Fahrradwegweisung des Landes NRW, welche erst vor kurzer Zeit im
Stadtgebiet in Leichlingen teilweise erneuert worden ist.

Im Rahmen der Bestandserfassung des Mobilitatskonzejste®ine Analyse des Radnetzes in
Leichlingen in Zusammenarbeit mit dem Auftraggebdolgt. Hierbei ist unteBertcksichtigung des
LandesnetzsNRWsowieaus Vorschlagedesinterregionalen MobilitatskonzegtRheinWupperdas
Netzkonzept entwickelt worden. Di&elvorgaben waren dabei:

alle Stadtteile in das kommunale Radverkehrsnetz einzubinden
alle wichtigen Verkehrsziele zu berlicksichtigen
ein Netz zu entwickeln, das sowohl dem Alltagsradverkehr als auch dem touristischen
Radverkehr dient
x die Anbindung an diNachbarkommunen herzustellen.

Vor diesem Hintergrund wurde ein sogenannt&inschliniennetzentwickelt. Dabei wurden die

] 0}ES (Jv] €3 pv ul]d c>p(30]v] v A E pv VX He ] e u *3E I3
Auswahl geeigneter Routen die konkretRadverkehrsverbindungen definiert. Dies erfolgte basierend

auf den Richtlinien fur die integrierte Netzgestaltung (RéN) Regelwerk fir die Netzgestaltung aller
Verkehrsarten. In der RIN wird auch die Netzgestaltung fir den Radverkehr behanddh: |
Bestandsanalyse zum Radneder Blitenstadt werden folgende Verbindungsfunktionsstufen in
Anlehnung an die RIN berucksichtigt:

x Verbindung 1. Ordnung Strecken mit Uberregionaler / landesweiter Bedeutung bzw.
regionale Verbindungen zwischerlLeichlingen und den
Nachbarkommunen sowie wichtige nahrdumige Verbindungen
zwischen den Ortsteilen

x Verbindung 2. Ordnung alle tbrigen innédkommunalenRadverkehrsanbindungen.

Im nachsten Schritivurden die Wunschlinien auf das bestehende Straf3end Wegenetz im
Stadtgebiet umgelegt und hieraus ein Untersuchungsnetz defidértes Untersuchungsnetasdas
neueAlltagsradnetzfur die Blutenstadt bildethat eine Lange von ca. 80 km.

Das entwickelteAlltagsradnetavurde t soweit die Verbindungen bereits vorhanden sinchit dem
Fahrrad befahren Mit Hilfe eines digitalen Fragebogens (Smartphémpp-gestutz) wurden die
wichtigsten Kenndaten (z. B. Filhrungsform, Breiten, Angaben zur Benutzungseffes$d).
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Fotodokumentation und Erfassung aller
Merkmale elnes Streckenabschnitts, die
bereits am Anfang erfasst werden
kénnen (Beleuchtung, Vzul, Anlagentyp,
Breiten, Oberflichentyp u.a.)

3o

Abbildung4-5:

2. = @ r
S do

Im Zusammenhang mit dem Streckenabschnitt kinnen
x-fach Knotenpunkte, Barrieren oder Wegweiser mit allen
relevanten Merkmalen (Knotentyp, Radverkehrsfihrung am
Knoten u.a.) sowle ihrer Lage (GPS) erfasst werden

3.
(]

Erfassung der Lage im Kartenbild und aller
Merkmale eines Streckenabschnitts, die erst am
Ende erfasst werden kdnnen

(Zustand der Oberfliche, Furten, Bordsteine u.a.).

4.
<
OO ~
Mit Anderung wesentlicher Merkmale des Streckenabschnitts

(Verinderung Ortslage, Vzul, Radverkehrsanlagentyp, Breite, Oberfliche
v.a.) beginnt die Erfassung elnes neuen Streckenabschnitts

Erfassung des Untersuchungsnetzes nach Streckenabschnitten und Knotengtinkten

Die Befahrungsdaten wurden in eine @&enbank Ubertragen. Die digitalen Fotos wurden in
Luftbildern verortet, so dass eine detaillierte Datengrundlage zur Ma3nahmenplanung zur Verfligung
steht. Diese Datengrundlage kann durch den Auftraggeber weiterverwendet werden

Im Untersuchungsnetz ist die bestehende Infrastruktur in Bezug auf die lineare Falifgegommen
worden. Die Radverkehrsinfrastruktur wurde natdn folgenden Fiihrungsformen erfasst:

X X X X X

stral3enbegleitender, baulicher Radweg
markierte Radverkehrsfihrung auf der Fahrbahn
Mischverkehrsflihrung auf der Fahrbahn
selbstandig gefuhrt&ahrradroute

landwirtschattlicher / forstwirtschaftlicher / wasserwirtschaftlicher Weg / Anlieger frei.

Abbildung4-6 zeigt denBestandder Radinfrastruktur im Stadtgebiet:
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Widdert

Héhrath

Mobilititskonzept der
Bliitenstadt Leichlingen
vorhandene Radinfrastruktur
im Bestand

Burscheid
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Abbildung4-6: Radverkehrsinfrastruktur im Bestaftd

ProblemanalyseStarkenund Schwachen

Im Leichlinger Stadtgebiet sind in der Vergangenheit einzelne Malinahmen umgesetzt worden, um die
Attraktivitat des Radverkehrs zu steigern. Vor allem die Nahmobilitatsachsen entlang der Wupper oder
auf gemeinsama GehRadwega am Schulzentrum odem Stadtquartier Bischerhof sind attraktiv.
Allerdings ist in der Bestanderfassung deutlich geworden, dassediehenden Radinfrastrukturen in
Leichlinger Stadtgebiet teilweise in die Jahre gekomrsieil Dies wirdam Infrastrukturzustand
erkennbar (Markierung verblasst)

Vorhandene Elemente wie Schutzstreifen (insbesondere Neukirchereg3ebsind offensichtlich vor
2010 markiert worden, daher werden die heute geltendéfindest- bzw. Regelbreitenfir
Schutzstreifen nicht gewahrt. DieseirMeststandards beziehen sich meist auf nicht ausreichende
Breiten oder auf fehlende SicherheitstrennstreifeAllerdings ist anzumerken, dass nur auf
Abschnitten der Neukirchener Stral3e und der Opladener Stral3e Schutzstreifen existieren.

Ansonstensind die Fiuhrung im Mischverkehr auf der Stral3e bawf benutzungspflichtigen Rad
Gehwegerder RegelfallDieseallerdingssind in vielen Fallenach den RegelwerkeimtermalRigund
durchStadtmobiliar oder Pfosteim Querprofilh&ufigeingeschrankisieheAbbildung4-7). Dies fuhrt
immer wieder zu teilweise gefahrlichéonflikten mit ZuFul3 Gehendenwas von den Birger:innen
wéhrend der Beteiligungsveran#iangen mehrfach angemerkturde.
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Abbildung4-7:  UntermaRiger benutzungspflichtiggemeinsamer GefRadwegn der MontanusstralR®
Zu beachten ist der eingebaute Lichtmast auf dem Radweg!

Infrastrukturbedingtexistierenteilweiseunklare Wegfihrungenm Radverkehrsnetaie zu riskanten
Fahrmanodver durch Radfahrende fiihren koénndeispielhaftsoll die Radverkehrsfilhrung am
Kreisverkehr Neukirchener @ftiedMarkstralBe undder Knoten Pescheckegenannt werden. Am
Kreisverkehr Neukirchener 8séMarkstralRe verdenRadfahrende von Siden richtlinienkonform auf

der Neukirchener Stral3e auf dem Schutzstreifen in Fahrtrichtung gefuihrt. Ab dem Kreisverkehr in der
MarktstraRe entfalltdieser nordwérts Bne Uberleitung zum Zweirichtungsradweg auf der Seite der
EvangelischenKirche existiert nicht, sodass Radfahrende oftmedgelwidrig die bestehende
Radschleusautzen um auf die gegentberliegende Seite zu gelanDass fiihrt zu Konfliktenwischen

allen VerkehrsteilnehmendefsieheAbbildung4-8).

Abbildung4-8: Radfiihrung auf der Markstrafe

36 planungsbiiro VIA eG
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Eine &hnliche Situation ergibt siain KnoterPescheckeRadfahrendgedie die Briickenstral3e von der
MoltkestralRe kommend bergab fahren, befahren teilweiseKlieuzung diagonal wie &bbildung4-9

in Rot dargestellf um moglichst direkt in die Innenstadt oder Richtung Schulzentrum zu gelangen.
Insbesondere konnte dies morgens im Schulerverkehr beobachtet werden, wo sich teilweise brenzlige
Situationen ergeben haben.idin grin markierte regelkonformguhrung(laut Awsschilderunywird
aufgrundder umwegigen Fihrungber auchwegenKonflikten mit zu Ful3 Gehendeaufgrundzu
schmaler Nebenanlagegemeden.

Abbildung4-9: Beobachtete Wege von Radfahrenden an der Pesk&®

An diesen Beispielorten besteatis Sicht der Verkehrssicherhditngender Handlungsbedarf.

In den Siedlungsbereichen danderen Stadtteileaul3erhalb der Kernstaderfolgt die Fuhrung des
Radverkehrs in der Regel im Mischverkehr auf der Fahrbainbei den Streusiedlungen entlang der
Landestral3en teilweise auf Zweirichtungsradwegénarkierungen auf der Fahrbahrdie den
Radverkehr sichtbamachen, existieren bis auf Ausnahmefélle nicht. Gerade in Ortslag@nin
Witzheldenkommt es durch digenerell geringen Fahrbahnquerschnitigufigzu Konflikten zwischen

MIV und Radverkehr. Sonderformen wie FahrradstralRen oder Umweltspuren existieren derzeit im
gesamten Stadtgebiet nicht.

38 Hintergrundkarte: Bezirksregierung Koln (2022): Geobasis NRW, Kartenanwendu@glifié/
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In der Bestandsanalysénd auch_iicken im bestehenden Netdentifiziert worden.Handlungsbedarf
besteht vor allem auf folgendebschnitten

Kommunal

Witzhelden t Krahwinkel (L294)

Oberbuscherhof Metzholz (K6)

Hulstrung t Bennert (K10)

Oberbuscherhoft Herscheid (L359)

Im Dorffeld t Am Schulbusch

Am Buscherhott Bubf

Verbindung westlich der Wupperstrecke in Leichlingen

X X X X X X X

Interkommunal

Balkent Bergisch Neukirchen

Bremersheidet Diepental t Pattscheid (Balkantrasse)
Witzhelden t Hilgen

Leichlingent Opladen

X X X X

Mobilitatskonzept der
Bliitenstadt Leichlingen
Oberflachenmangel

Gut befahrbar
~— Mittel befahrbar
~— Schiecht befahrbar

Fahrbahnfihrung

Abbildung4-10: StraRenbegleitende und selbstandig gefuhrte Radverkehrsanlagen, die Mangel auf den
Oberflachen aufweise#l
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Streckenabschnitte, die erheblich®berflachenmangelaufweisen, sind vor allem abseits der
Hauptverkehrsstral3egefihrte Wegeabschnitte auf landwirtschaftlichen oder forstwirtschaftlichen
Wegen, nach dem Hochwasserereigi 1zudem auch an wasserwirtschaftlichen Wegdafeiterhin
besitzen auch die stral3enbegleitenden Radwege entlang der L288 im Bereich Ziegwebsosbe
entlang der L294 im nahezu gesamten Verlauf zwischen Leichlingen und Witzhelden Mangel in Form
von Fahrbahnrissen, Fahrbahnaufbriichen oder bréckelnder Fahrbahnréander. Eine Sanierung ist hier
geboten.

Ein weiteres wichtiges Thema bei der Radverk&irderungsind FahrradabstellanlagenGenau wie

beim MIV missen fur den Radverkehr hochwertige und adaquate Anlagen fur den runhenden Verkehr
existieren. Abstellanlagegibt esin Leichlingenvorwiegend in der InnenstadDie dortigen Anlagen

sind allerdigsentwederin einem maroden Zustand oder viel zu gering dimensioniert. Insbesondere
die Fahrradabstellmdglichkeiten am Bahnbkofd ineinen schlechten Zustand. Die niétterdachten
Abstellanlagen sind mittlerweile zugewachsen und die bestehenden Faloxxad befinden sich
bedingt durch Vandalismusn einem desolaten Zustand, teilweise lassen sich die Boxen nicht
verschlieen, da Schltsser fehlen.

Abbildung4-11: Radabstellanlagen am Bahntfof
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Zusammenfassend ergeben sictgendeStarken und Chancen sowie Schwéchen fiir das Leichlinger
Radnetz:

Schwachen

Starken/Chancen

Gute Wegweisung durch Beschilderur
des Landesnetzes

Vorhandene Nahmobilitdtsachsen: z.E
Wilh.-GoéddersWeg, am Schulzentrum
Hohe Potenziale bei Verlagerung von
Verkehren vom MIV auf den
Radverkehr, da 46 % aller Wege der
Bevdlkerung im Kilometerbereich unte
5 km liegen

Hohe EBikeVerflgbarkeit in
Leichligen ATopogrdie ist kein
limitierender Faktor mehr; auch lange
Pendelstrecken werden z.T. heute
schon mit dem Bike von Blrger:innen
absolviert

Fahrradverleihsystem BergischeB#&e

Teilweise in die Jahre gekommene
Radverkehrsanlagen in der Kernstadt
(aufgeloste Markierungen)

Fuhrung im Mischverkehr ohne
Sicherung auf vielen Abschnitten auf
den HauptstralRen

Gemeinsame Nutzung von
Nebenanlagemit dem Ful3verkehr mit
hohem Konfliktpot@ezial (z.T.
Zweirichtungsfiihrung innerorts)
Unklare Wegflihrungen an einzelnen
Knotenpunkten fiihren zu geféhrlichen
Fahrmandvern der Radfahrendénsb.
an den Knoten Peschecke und
Kreisverkehr Neukirchener
StraReMarktstralle

Grol3e Anzahl an Oberflachengden
zum Erhebungszeitpunkt

Nicht mehr zeitgemale
Radabstellanlagen in der Innenstadt,
fehlende Abstellmdglichkeiten an
weiteren Stellen im Stadtgebiet
Desolater Zustand der Abstellanlagen
am Bahnhof

Handlungsbedarf

Aufbauend auf den Ergebnissen der Bestandsanalyse und dem daraus resultierenden- Starken

SchwécherProfil bestehtfolgende Handlungsbedarfm Bereich des Radverkehrs

X

Entwicklung eines stadtweitenin sich hierarchisch gegliedertédRadverkehrsnetzes nach

Verbindungsfunktionen sowie Nutzer:innengruppen
Verlagerung des Radverkehrs aus den Nebenanlagen auf die Fahdumaieit dies die
Verkehrsstarken zulassen zur Reduzierung der Konflikte mit zu Ful Gehenden

Nahmobilitatsfreundlichere Gestaltung von

Sicherheitsdefiziten

Sichtbarmachung des Radverkehrs auf verschiedenen Hauptstralen zur Erhdéhung der

subjektiven Verkehrssicherheit

Knotengtem  zur

Entscharfung von
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x Ausbau und Modernisierung von Radabstellanalagen in der Innenstadt und wichtigea OPNV
Verknipfungpunkten.
X Sanierug bestehender Radverkehrsanlagen.

4.3. Nahmobilitat zu Fuld

Wege beginnen und enden in irgendeiner Weiseer mit einem Weg zu FuBo dass defulRverkehr

o ] chE&(}E&uUM} & ] c <]" gilPB]r die @t2dhthadg 3mIMobilitatskonzept
sind t allein aus Grinden der Betrachtung der Barrierefreittetvar grundsatzlich alle Fu3wege von
Interesse, der Fokus liegt jedoch auf denjenigen Wegen, bei denen d&siehen die
Hauptverkehrsart istDiese Wege bilden zusammen mit dem Radverkehr und den -W@Rden den
Umweltverbund und tragen in ganz besonderer Weise zu einer stawll sozialvertraglichen
Abwicklung der Mobilitat bei. Daher soll der FuRverkehr eine besondere Forderung erhalten. Nich
zuletzt kann durch eine hohe Anzahl an zu Ful? Gehenden entscheidend die Urbanitat sowie auch die
Lebensqualitat einer Stadt gesteigert und so auch der lokale Einzelhandel gestarkt videtlést.es,
dass die Infrastruktur verkehrssicherer, barrieredraind komfortabler nutzbar ist.

Aus der Haushaltsbefragung 2021 geht hervor, dams Ahteil aller zuriickgelegten Wege der
LeichlingeBewohner:innereu Fulbei 15,9%liegt. Mit diesem Werliegtdie Blitenstadt Leichlingen
deutlichunter dembundesweiten Durchschnitt(22 %, Stand 20)%.

Bei néherer raumlicher Betrachtungrd deutlich, dass e LeichlingergroReUnterschiedein der
Tallage undn Oberleichlingergibt. So liegt der FuRverkehrsanteil in deichlinger Tallage, also dem
Stadtkern bei 18 %, wéahrend dieser i@berleichlingemur bei12% liegt. Dies ist mit ddibheren
Zieldichte an Geschéaften und sonstigen zentralen Einrichtungen zu erkléadan zu einer im
Durchschnitt geringeren Wegelénge fihrt, was das-ul} gehebegiinstigt Gerade in der Kernstadt

ist somit ein grol3es Potenzial vorhanden, um im Sinne einer Stadt der kurzen Wege die FuRwege
attraktiver zu gestaltenAuch der Stadtteil Witzheldewerfiigt mit dem Einzelhandelszentrum an der
Solinger Stral3e sowie deArgeboten am Markeinige fuRlaufige Zieldazu kénnen in Witzhelden

auch Ziele wie der Friedhof, die Grundschule und Kita im ndrdlicheren Bereich gezahlt werden.

ProblemanalyseStarkenund Schwéachen

Die Blltenstadt Leichlingen weist an vielen Stellereltgereine gut ausgebaute Infrastruktur an hech

und neuwertigen Nebenanlagen und Querungshilfen auf. Diese filhren zu einer subjektiven sowie
objektiven Sicherheit fiir zu FuR Gehende. Einige Querungsanlagen, wie Lichtsignalanlagen,
FuRgangeriberwege sowieu€rungshilfen mit Mittelinseln und vorgezogenen SeitenrAumen weisen
die Regelkonformitat nach den Empfehlungen fur FuBverkehrsarffagah Dennoch gibt es einige
Stellen im Leichlinger Stadtgebiet, bei denen Optimierungsbedarf besteht. Dies bezigursieinen

auf die Optimierung der bestehenden Querungsstellen und zum anderen auf den Bedarf neuer
Querungshilfen. Um dem (langsameren) Ful3verkehr an Lichtsignalanlagen das Queren zu erleichtern,
sollten die Griinzeiten verlangert und die Wartezeiten/Rogdraverkiirzt werden. Dies fuhrt zu einer
Zeitgerechtigkeit gegenuber anderen Verkehrsteilnehmenden. In Leichlingen betrifft dies u.a. die
Lichtsignalanlageam BruckerfeltBrickenstraBe. Um die Zeit fur Mobilititseingeschrankte zu

41 Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (Hrsg.): Mobilitat in Deutschland 2®.7 S.4
42 Forschungsgesellschaft fur&ten und Verkehrswese(FGSV): Empfehlungen fur FulR3verkehrsanlagen (EFA) 2020



Planungsbiiro VIA eG@$APLAN Ingenieur GmbH:
Mobilitatskonzept Blitenstadt LeichlingerOktober 2022 42

optimieren, gibt es Beispiele in anderen Kommunen, bei denenicmnsignalMasten durch extra
Tasten eine Verlangerung der Grinphasen angefordert werden kabhildung4-13). An allen
Querungsstellen sollten die Uberwege barrierefrei ausgebaut werden. Nach dessteeiStandard
ist dies der differenzierte Doppelbordl§bildung4-12).

Abbildung4-12: Differenzierte Bordsteinhohef Abbildung4-13: Beispiel einer LSA mit
verlangerten GriinphaseAnforderungen in den
Niederlanden*

Fehlende Querungshilfen an Stellen mit hohem Querungsbedarf fihren zu unkontrollierten und
unsicheren Querungen von zu Ful3 Gehendsomit wurden bei der Bestandserfassung im Leichlinger
Stadtgebiet einige Punkte ermittelt, an denen die Einrichtung voar@gshilfen empfohlen wird.

Dies sind z.B. an der KirchstraRe/Am Stadtpark und am Knotenpunkt Mittelstral3e/Gartenstral3e. Im
Stadtteil Witzhelden sind dies im Bereich des Einzelhandels und dem Busbahnhof Witzhelden an der
Solinger Stral3e, ander HauptstraQu & ] Z & pe*Z 0S8 S 00 c>] Zo]JvP v, H%S-
Friedhofsweg. Der Ausbautyp sollten abhéangig von deVKifkehrsbelastung, dem Baulasttréager und

der Relevanz fur den FulRverkehr gepruft und eingerichtet werden. In jedem Fall solltam@slglfen

im Neubau eine barrierefreie Nutzung gewahrleistet. Bestehende Querungsstellen und Knotenpunkte

im Leichlinger Stadtgebiet sollten systematisch und standardisiert ausgebaut werden.

Ein weiteres wesentliches Thema der sicheren FulRverkehrsinfkast ist die Breite der
Nebenanlagen. Ausreichende Breiten sorgen fir eine komfortable und attraktive Nutzung und steigern
im besten Fall den FulRverkehrsanteil der Leichlinger Bewdhnen. Vor allem aber steigert es die
Verkehrssicherheit der zu Fufi@nden. Nach verschiedenen Regelwerken {ERASt 06) soll die
nutzbare Gehwegbreite 1,80 m betragen. Inklusive der notwendigen Sicherheitsabsténde zur
Fahrbahn und Hauswandntspricht die Mindestbreite 2,50 m (EFA 2020: 16). Im Leichlinger
Stadtgebi¢ wird diese Vorgabe haufig nicht eingehalten. Teils durch den baulichen Bestand, teils
jedoch auch durch temporéare Barrieren wie parkendeufid FahrraderMoéblierung wie Lichtmaste

und Parkscheinautomaten oder Mulltonnen und Geschaftsauslaggrbbildung4-14).

43 planungsbiiro VIA eG

44 planungsbiiro VIA eG

45 Forschungsgesellschaft fur&en und Verkehrswese(FGSV[2020) Empfehlungen fiir FuBverkehrsanlagen (EFA)
46 Forschungsgesellschaft fur&en und Verkehrswese(FGSV(2007) Richtlinien fiir die Anlage v@tadtstrallen
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Abbildung4-14: Barrieren, die die nutzbare Gehwegbreite auf der BriickenstraRe einschrénken

Die Sicherheit fir zu FuB Gehende wird jedoch nicht nur durch airseeichende Breite der
Nebenanlage erhdht, auchist die Interaktion mit anderen Verkehrsmittelrein relevanter Faktor.

Dies betrifft hohe Geschwindigkeitgmohes Verkehrsaufkommen sowden haltenden und ruhenden
KfzVerkehr, der teilweise die Gehwegbreite einschrankt oder gar das Passieren verhindert. In
letzterenFallen sollten FuRverkehrsanlagen nach oben genanntem RegelngaRamterStadtgebiet
gewabhrleistet werden. Zudem gibt esdar Bliitenstadt einige Nebenanlagen, auf denen es durch die
zugelassene Nutzung mit dem Fahrrad zu Konflikten zwischen Radfahrenden und zu Fuld Gehenden
kommt. Diese zum Teil gefahrlichen Konflikte kommaenallem danrvor, wenn die Nebenanlagen
eine gemge Breite aufweiserBei den projektbegleitenden Beteiligungsveranstaltungemrden in
diesem ZusammenhangedMarktstral3e, die als Schulwdgntoder die Solinger Straf3e in Witzhelden
(Abbildung4-15 und Abbildung4-16) von Birgetinnenbesonders bnannt.

Abbildung4-15: Konfliktpotenzial zwischen Rad Abbildung4-16: Geringe Gehwegbreiten entlang
und FuBverkehr auf der Marktstraf¥e der Solinger Straf%e

47 planungsbiiro VIA eG
48 planungsbiiro VIA eG
49 Planungsbiiro VIA eG
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Um die Steigerung des Ful3verkehrsanteil weterfordern sollte auch dieAttraktivitat und die
komfortable Nutzung der Gehwegin Fokus genommen werden. Im Leichlinger Stadtgebiet gibt es
einige Orte, die von einer hoheékufenthaltsqualitatgepragt sind und aus Beobachtungen und nach
Beitrdgen der Beteiligungsformateé gerne genutzt werden. Diese sind z.B. der Marktplatz in
Witzhelden und die Brickenstrafl3e im Stadtkern Leichlingen. Doch werden hier und an anderen Stellen
in der Stadt Elemente zur Aufwertung gewiinscht: Begriinung, die Vorteile fir das Staditidteta
(Schattenspender, Schutz vor Uberwarmung, Filter von schadlichen Emissionen), nutzerangepasste
Sitz und Spielgelegenheiten, die ein spontanes Begegnen oailBontakteermaoglicken und eine
Infrastruktur zur Verund Ensorgung wie Abfallbehélter, Trinkbrunnen und 6ffentliche Toiletten, die

zu einer verlangerteNerweidauer fiihren. Eine ausreichende Beleuchtung, die Sauberkeit von Wegen
und 6ffentlichen Plé&zen sowie auch Sichtbeziehungen beférdernglibjektive SicherheitDurch die
Belebung offentlicher Platze und StraBenrdume werden Begegnungsorte fiir die Leichlinger
Bewohnerinnen geschaffen und das umliegende gastronomische und Einzelhakgbot getarkt.

Insgesamt lassen sich folgende Starken und Chancen sowie Schwéacheéen flulRverkehr in
Leichlinga ableiten:

Starken/Chancen

X Verschiedene Formen hochwertige
Querungsanlagen:
Lichtsignalanlagen (Ampel),
FuRgangertberwege (Zebrastreifer
Querungshilfenm Stadtgebiet
vorhanden

x Vorhandene #raktive
Nahmobilitdétsachsewie z.B.
Wuppetbegleitwege Wilhelm
GoddertsWeg,Nebenwegean
Witzheldenalskurze Wegeund
Grinwege

X Barrierefreier Ausbau von
Querungsstellen (Doppelbord und
taktiles Leitsystem)

x Einsatz vortlementa zur
Verkehrsberuhigungir die
Steigerung deFul3verkehrs
Sicherheit

x VorhandeneElemente zur
Steigerung der Aufenthaltsqualitat
desStraRenraums

X Potenzial zu einer hohen
Aufenthaltsqualitat auf StraRen ung
Platzen innerorts

Konflikte zwschen zu FuR Gehenden und
Radfahrenden durchegneinsame Nutzung
von Gehwegemn verschiedenen Stellen
innerorts

Z.T. lange Wartezeiten an
Lichtsignalanlagen (Ampdi)r den
FuRverkehrinsbesondere Uberweg
Briickerfeld/Briickenstraf3e

Fehlende Querungshilfen, an Stellen mit
hohem Querungsbedarz(B. Solinger
StralReund Hauptstraf3e iWVitzhelden;
KirchstraRe Gartenstral3e/Mittelstral3e
Teilweisesehr schmale, nicht mehr
richtlinienkonforme Nebenanlagen (u.a. il
historischen Ortslagén

Barrieren wie parkende Kfz,
Geschéftsauslagen etechrénken die
Breite der Nebenanlagen zuséatzlich ein
ElterntaxiVerkehr vor Schulen

Fehlende Barrierefreihedurch hohe
Bordsteine fehlendes taktiles Leitsystem
an bedeutsamen Stellen (zBriickerfeld,
BriickenstralRe)

Geringe Aufenthaltsqualitat in
Stadtteilzentren durch Dominanz des Kfz
Verkehrs
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Handlungsbedarf

Aufbauend auf den Ergebnissen der Bestandsanalyse und dem daraus resultierenden- Starken
SchwécherProfilwird folgendea Handlungsbedarf fiir den FulRverkehr identifiziert:

{ Erstellung einer FuBverkehrsstrategie aus der ein ganzheitliches Konzept fur die
Verbesserung der FuBverkehrsinfrastruktur resultiert

{ Stadtweit einheitliche Standards zurbarrierefreien Ausbauvon Nebenanlagen und
Querungsstellen (Erstellung eines BarriereKataste)

{ Erstellung einerPrioritatenliste zum systematischen und flachendeckenden Ausbau zur
Barrierefreiheit

{ Definition von stadtweiten Qualitatsstandards fQuerungsmaoglichkeiteund Knotenpunkte
zur Steigerung der Verkehrssicherheit fur zu Fuld Gehende

{ Luckenschlusand Aufwertung (Aufwertung Barrierefreiheit, Ausstattung mit Mobiliar fir die
Aufenthaltsqualitatider Wupperbegleitwegeals attraktive Nahmobilitatsachse

{ Entwicklung eines Handlungsprogramms zum ThEuof&gangerleitsystem (Wegweisungur
Identifizierung und Untersuchung attréaker FuRwegeachsen im Stadtgebiet

{ Starkung derAufenthaltsqualitéat im StraBenraum und an o6ffentlichen Platzen durch u.a.
Stadtmobiliar, Begriinung, Kfzerkehrsberuhigung.

4.4. FlieRender und ruhender atorisierter Individualverkehr
(MIV)

Den vorhandenen Stra®raum bedarfsgerecht aufteilen, ist das generelle Planungsziel einer jeden
Stralenplanung. Da die zur Verfiigung stehenden Flachen dabei nur einmal vergeben werden kénnen,
ist es umso wichtiger, die vorhandenen Flachen gezielt und bewusst zu verteilgiit, Hieses
Potenzial zu nutzen und auszuschépfen,eimmaoglichst effektives Verkehrssystem zu schaffen

FlieRendemMotorisierter Individualverkehr (MIV)

PkwBestand und Pkwerfligbarkeit pragen das Mobilitdtsverhalten in bergischen Gemeinden. Wie in
der Mobilitatsverhaltensanalyse bereits deutlich wurde, ist das Auto fur die Menschen in Leichlingen
das wichtigste Mittel um von A nach B zu gelangen. Ubén@ller Wege werden aRkw-Fahrende

oder als-Mitfahrende mit dem MIV zuriickgelegt. DieBeminare des Autosst fir eine Mittelstadt

wie Leichlingen allerdings nicht ungewoéhnlich. Die Tendetie zentralen Stadtgebiete der
umliegenden Grol3stadte zu verlassen und ins benachbarte Umland zu ,Ziégivee dazu, dass sich
Leichlingen zur Auspendlergemde entwickelt hat. Das dadurch erhdhte Verkehrsaufkommen, vor
allem zu Spitzenzeiten am VYoind Nachmittag, lasst sich gerade an den zentralen Knoten und Achsen
des Verkehrsnetzes beobachten. Dazu kommt die bergische Td@ogrdie vor allem
mobilitdtsangeschrankte Personen, abseits der Nutzung des Autos, vor besondere Hirden stellt. Ein
weiterer Faktor sind die in der Vergangenheit durchgefuhrten autogerechten Planungen deutscher
Verkehrsnetze, die die Nahmobilitdt nicht bedarfsgerecht bericksichtipeh. Eine wirkliche
Alternative zum Auto konnte fiir viele Personen also bisher nicht entstehen.

Es wird deutlich, dass bestehende Planungsansatze und Verhaltensroutinen in Frage gestellt werden
mussenund, im Hinblick auf den sich immer weiter zuspitzemd€limawandel, ein Umdenken
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zwingend erforderlich ist. Die Aufgabe besteht also dadi@s Verkehrsnetz von Leichlingen so
umzugestalten, dass den Bedurfnissen aller Verkehrsteilnehmenden Rechnung getragen wird. Dabei
soll insbesondere in innerstadtischen Bereichenkewtus auf der Nahmobilitdiegen und langfristig

durch gezielte MalRnahen, einUmstieg auf den Umweltverbundorciert werden. Der Kf¥/erkehr

kann somit kontinuierlich reduziert werden und damit eine Entlastung im gesamten Verkehrsnetz,
gerade auch zu Spitzenzeiten, erzielt werdea dass die kiZerkehre die nicht verlagedn sind,
reibungslos durchgefihrt werden kénnen

ProblemanalyseStarkenund Schwéachen

Der flieBende Verkehr der Blutenstadt Leichlingen ist gerade zu Spitzenzeiten durch Pendlerstrome
gepragt. Im morgendlichen Berufsverkehr kann es daher, vor allem aufidaptachsen in Richtung
Autobahn oder den angrenzenden Stadten Langenfeld und Burscheiolirdduell Uberlasteten
Knotenpunktenkommen- Rickstauerscheinungen und lange Wartezeiten sind die Folge. Besonders
auf dem westlichsten Abschnitt der OpladendraB8e (L294) sind Verkehrsbelastungen von bis zu
16.000 Kfz/24h zu verzeichnen, in Richtung Witzhelden nimmt sie kontinuierlidbaabrestliche
Ubergeordnete Stral3ennetz ist im gesamten Gemeindegebiet Uberwiegend gering belagitet
Abbildung4-17).

N 7 AUNTERWIETSCHE

Abbildung4-17: Ubersicht der Verkehrsbelastungen 8tadgebief®

Ein groRes verkehrlicheBefizit entsteht durch stadtebauliche Trennungendie Trassierung der
Bahnlinie die, wie derVerlauf der Wupperdas Kernstadtgebiet in NoifudRichtungeilen. Gequert
werden kann das Schienennetz nur Uber vier MBWisen sowie zwei weiteren Querungsmaoglichkeiten

fur denFuld und Radverkehr. Die Wupper kann im Stadtgebiet an zwei Stellen tberquert werden. Da
sichalle Verkehrsteilnehmenden an diesen Stellen konzentrieren, sind erhéhte Verkehrsbelastungen
und Konfliktpotentiale zu verzeichnen. Beispielsweise fiihrt die Schrankenanlage an der HochstralRe

50 StralRenverkehrszahlung Stralen NRW 2015
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oder die Signalisierung des einstreifigen Tunnels an der Maitd&s in Spitzenzeiten zu sehr langen
Wartezeiten und vermehrten Rickstauerscheinungen.

Ruhendemotorisierter Individualverkehr

Der ruhende Verkehr stellt einen wichtigen Baustein in der Verkehrsplanung dar. Grundsatzlich wird
zwischenKurz, Mittel- und Langzeitparkenunterschieden. Kurzzeitparkplatze werden vorrangig in
zentralen innerstadtischen Bereichen angeordnet, wahrend Langzeitparkplatze eher auRerhalb der
Kernstadt zu finden sind. Zuriickzufiihren ist das auf die unterschiedlichen Bedirfnigseekgen
Nutzendengruppen. Im Zentrum bestimmen Erledigungen wie Besuch einer Praxis, der Gang zur
Backerei odezum Amt die Parkdauer, in dezentralen Bereichen sind es 8esrohnendedie den
Parkraum langerfristipeanspruchen

Im Rahmen einer gesondertétarkraumuntersuchungerganzend zum Mobilitatskonzept wurdie

Anzahl der offentlich zuganglichen Parkplatze im Innenstadtgebiet von Leichlingen, am Bahnhof und
am Schulzentrum sowim Witzhelden erhoben. Weiterhinvurde auch deren Belastung an einem
reprasentativen Werktag im Tageschnitt von 7 bis 19 Uhr kontinuierlielsstr
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Abbildung4-18: Erhobene Parkraumbereiche in der Kernstadt Leichlifigen
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In Leichlingen existiereim den inAbbildung4-18 dargestellten erhobenen Bereich@msgesamt801
Stellplatzeim 6ffentlichen Raum Diese setzen sich aus Stellplatzen auf Parkplatzen, Parkpaletten und
im Strallenraum zusammen. Hiervon sih8 Stellplatze fur mobilitdtseingeschrénkte Personen
reserviert AuBerdenstehenEFahrzeuger8 Stellplatzemit Ladesaulerzur Verfigung.

In der n@hfolgenden Ubersichtstabelnd die Anzarder 6ffentlich zugénglichen Stellplataaf den
groReren Parkplatzen sowie der Parkpalette Briickerfeld dargestellt

Tabelle4-2: Parkraumangebot auf den untershten Parkplatzet?
Parkplatz Parkraum  Art Kapazitat Bewirtschaftungform
bereich
P+RPlatz am Bahnhof 1 Parkplatz 49 keine
(Ausbauflache)
P+RPlatz am Bahmof 1 Parkplatz 64 keine
(Ursprungsflache)
Parkplatz an der 3 Parkplatz 21 Parkscheibenregelung
cCW e« Z | 7
Parkpalette Briickerfeld 3 Parkplatz + 116 gebuhrenpflichtig
Tiefgarage
Parkplatz Brickerfeld an dé 3 Parkplatz 46 gebuhrenpflichtig
Wupper
Parkplatz Pastorat 4 Parkplatz 95 tlw. Parkscheibenregelung
Rathausparkplatz 8 Parkplatz 77 Parkscheibenregelung
Parkplatz Am Stadtpark 7 Parkplatz 15 gebuhrenpflichtig
Parkplatz an der Ev. Kirche 6 Parkplatz 39 gebuhrenpflichtig
Parkplatz Sporthalle 5 Parkplatz 48 keine
Parkplatz Am Hammer 5 Parkplatz 30 keine

Um die Nutzung des Parkraumes zu lenken und die Umschlaghaufigkeit zu erhdhen, erhebt die
Blutenstadt auf einigen Stellplatzen Parkgebihreowie reguliert die Parkdauer auf einigen
Stellplatzenmit einer Parkscheibenregelung zeitlich. Diewirtschaftung der Parkplatzeerfolgt
tendenziell nach dem Muster, dass innenstadtnahe Stiltp auf Parkplatzeand im Straf3enraum
gebuhrenpflichtig sindund weitere Flachen entweder zeitweise reguliert sind oder keine
Beschrankungennterliegen Parkgebihremverden in der Regel im Zeitraum von Montag bis Freitag

im Zeitraum von 9 bis 18:30hr sowie an Samstagen von 9 bis 13 &thioben

Die ersten 20 Minuten sind kostenlos und die erste Preisstufe gilt bis 45 Minuten. Danach werden die
Parkgebihren in 3Minuten-Intervallen erhoht, bis die Parkhéchstdauer von 240 Minuten erreicht ist.
Die Preisgestaltung erfolgt nach einem progressiven Muster, d.h. jedes zuséatzlich gebuchte
Zeitintervall ist teurer als das vorhergehende. Dadurch wirktRlieissystem insgesamt wenig intuitiv

und entspricht moglicherweise nicht den Kundenwinschen, da diese lieber fir volle oder halbe
Stunden als fir z.B. 135 Minuten ein Parkticket ziehen mdchten.

52 Planungsburo VIA eG
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Eine weitere spezielle LeichlingBesonderheit ist, dass @i W &I+ Z ]v «<Rlatrthted+(CE 00
weiteren gebuhrenpflichtigen Stellflaichen gilt und der Pkutzende so inbbezahltenZeitintervall an
verschiedenen Orten im Stadtgebiet parken kann.

Y Im Stadtteil Witzhelden existieren im
Kernbereich insgesamt67 Stellplatze im
offentlichen Raum, welche vorwiegend als
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Abbildung4-20: Erhobene Parkraumbereiche Witzhelder?*
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ProblemanalysegStarkenund Schwéachen

Zur Bewertung der Auslastungedes Parkraums wurden in den oben dargestellten Bereicman
16.08.2022 und 17.08.2022 Parkraumerhebungen durchgefuhrt. Es handelt sich hierbei um
reprasentative Werktage auf3erhalb der FeriBie Parkraumerhebungeianden im zweistiindlichen
Rhythmus zwidten 7 und 19 Uhstatt. Neben der Auslastung der Parkplatze und de&nail3enraum
befindlichen Stellplatzeind ebenfalls die regelwidrigen Parkverstd3e miterhoben worden.

In den nachfolgenden Abbildungen und Tabellen sinddigesauslastungen und Spitzenauslastungen
in den unterschiedlichen Parkraumbereichen dargestellt.
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Parkraums
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Tagesdurchschnitt E = 3 ‘ Hochstwert 58% '}
e
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Parkraumbereich 2
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Parkraumbereich 3
Tagesdurchschnitt: 79%
Tagesdurchschnitt: 50% , Hogchstwert 97% 2

e Hochstwert: 64% ‘
gl el g et

Abbildung4-21: Auslastungen der einzelnen Parkraumbereiche im Tagessdwitie zur Spitzenstunde im
Erhebungsgebiet Kernstatht
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Parkraumerhebung
Leichlingen-
Witzhelden Parkraumbereich 9 Tagesdurchschnitt: 42%
! Tagesdurchschnitt: 48% ] Héchstwerth%: )

Auslastung des
Parkraums
Tagesdurchschnitt

Auslastung
I bis 80%
B 81%-95%
B uber 95%

Parkraumbereich 10
Tagesdurchschnitt: 47%
Hﬁchstviert: 81%

Abbildung4-22: Auslastungen der einzelnen Parkraumbereiche im Tagesschnitt sowie zur Spitzenstunde im
Erhebungsgebietvitzhelder?®

Uber den ganzen Tageszeitraum hinweggesehen ist der Parkraum auf d&téBhéh anBahnhofzu
85%ausgelastetin der Leichlinger Innenstadt 50 %, am Burgerhaus/Schulzentrum&2%6 und auf

den offentlichen Stellflachen in Witzhelden 46 %. Die hochsten Auslastungen in der Leichlinger
Innenstadt(Parkraumbereiche 34, 6 u. 7)konnten im Zeitintervall voril bis 13 Uhr festgestellt
werden mit einem Anteil von 66 % belegter Kapaizn, sodassselbst zur Spitzenstunde nodl6l
Stellplatze frei sindnsbesondere die Parkpalette am Briickerfeld bietet selbst zur Spitzenstunde noch
39 % freie Padtande

In Witzheldenergibt sich insgesamt ein dhnliches Bild. Es ist keine Uberlafstayistellen. Nur im
Intervall von 17 bis 19 Uhr erreicht die Auslastung im Parkraumbereich 10 an der Hauptstral3e eine
Auslastung von 81 %.

Bei der Auswertung der Parkraumerhebung wurde den Fahrzeugen je nach Parkdalgrenydyp
zugeordnetprientiert an den Empfehlungen fir Verkehrserhebungen der FGSV

x Parkdauer bis 2 Stunden: Kurzzeitparken
x Parkdauer 2 bid Stunden: Mittelzeitparken
x Parkdauer=4 Stunden Langzeitparken

Nach Aufschlisselung der Parkdauer ergibt sich folgendes Bild jaaliereich:

56 planungsbiiro VIA eG
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Parkdauer je Parkraumbereich

Anteil Parkende nach Parkdauer
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=
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52%
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% 26%
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34%
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Parkraumbereich
W 00 = O o s W P

o
= O

61% 14% 25%

W Kurzzeitparken (bis 2h)  ® Mittelzeitparken (2-4h) M Langzeitparken (liber 4h)

Abbildung4-23: Auslastung des Parkraumes nach Parkdauer und Parkraumb&reich

Langzeitparkede sind vor allem in Parkraumbereich (Bahnhoj, 2 (BahnhofstralRe) sowie 5
(Schulzentrum/Am Hammer) vorzufinden.

Am Bahnhof sind dies vor allem PMRtzende, die dort langer als 6 Stunden stehen. In der
Bahnhofstral’e sind die parkenden Pkw vor all@®auerparkern in Form von Bewohnenden
zuzuordnen. Die Parkflachen im Parkraumbghred (Am Hammer/Schulzentrum) werden vorwiegend
durch Lehrer:innen und Oberstufenschiler:innen bepafkif. dem Parkplatz am Pastorat macht das
Langzeitparken einen Anteil vo % aus, wai grof3en Anteilerauf die Lehrerund Schilerschaft
zurtckzufuhre ist. Gleichzeitig ist dieser Parkplatz aufgrund seiner Nahe zur Innenstadt ideal fur
Stadtkesucherinnen. Um diese StellplatZér diese Nutzergruppeu sichern, ist eine Ausweitung der
Zeitbeschrankung auf weitere Stellplatze winschenswert. Berch de Schulen verursachte
Parkdrucksollte durch einlangfristig angelegteMobilititsmanagement an den Schulen entscharft
werden.

Aufgrund neuesicherheitstechnischeWorschriften zu Sichtbeziehungen an Knotenpunktgemar

der RAStund freizuhaltenden Fahrgassenbreitewerden in der Leichlinger Innenstadt einige
Stellplatze zukinftig entfallen missen. Dies stellt jedoch aufgrund der geringen Ausjastung
insbesondere inder BrickenstraRe und weiteren Teilen der Innenstddtin schwerwiegendes
Problem dar. Weiterhin bietet insbesondere die Parkpalette am Brickerfeld noch ausreichend freie
Kapazitaten, sodass eine Umverteillk&ine nennenswerten Probleme aufwerfen sallte
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Hierzuist es notwendig, dass diearkraumbewirtschaftunglifferenziert wird und eine Lenkungskraft
entfalten kann Aufgrund der geringen Gebihrenhéhe unddia Gebuhreriir Parkméglichkeiten im
Strallenraum und in den Parkbauten auf gleichem Nivieay, fehlt der SteuerungseffektVerstarkt

wird dies durch didlexible Verwendungsmaoglichkeit der Parktickd2ges ist zwar aus Sicht der Rkw
Nutzenden sehr komfortabel, verfehlt jedoch das Ziel, die Verkehrsmittelnutatédiebaulich
vertraglicher ud  nachhaltiger  auszugestalten. Ublicherweise ist es Ziel einer
Parkraumbewirtschaftunglen Parkdruck in weniger sensible Bereiche (vor allem in die Parkbauten)
zu lenken, unsodie Entlastung des 6ffentlichen StraRenraurme®rreicherund den Parksuchvkehr

zu reduzierenPrivilegiertes zielnahes Parken in den Kernbereichen sollte in viel starkeren Umfang
mobilitdtseingeschrénkten Menschen ermdglicht werden. Zudem sollten-Laut Lieferbereiche
ausgeweitet werden und gute Parkmogleiten fir Handwerker, Pflegedienste etc. vorgehalten
werden, so dass der notwendige Rferkehr beim zielnahen Parken eindeutig bevorzugt wird.

Insgesamist festzustellendass die Parkraumauslastung in der Innenstadt an normalen Werktagen
keine besondeen strukturellen Uberlastungen erkenneriigst Punktuelle Uberlastungen der
Parkrdumesind aufFalschparkeoderaufcZ o o P o «”"zWic&ulfihrenZur Vermeidung von
Parksuchverkehren kénnte eine Modernisierung des veralteten Parkleitsystems imeRakiner
umfassendemigitalisierungsstrategiainterstiitzen und helfenParksuchverkehre vermeiden

FurdenflieBenden motorisierten Verkehr unddenruhenden Verkehr lassesich folgende Starken und
Chancen sowie Schwéachtsststellen

Starken/Chancen Schwachen

X Groftenteils geringdismoderate X Hochbelastete Hauptverkehrsachse
Verkehrsbelastungen L294

x Kreisverkehre an zentralen x Trennwirkung in der Kernstadt durch
Knotenpunkten Wupper undBahntrasse

X Bestehende Temporeduzierungen an X Hol und Bringverkehre an Schulemd
Schulstandorten Kitas

X Grundsatzlich posite verkehrliche und x Parken auf Gehwegen
stadtebauliche Ortsgestalturig X Zu hohe Geschwindigkeiten
Witzhelden x Fehlendez pli] @ {viehterang" «
AusgebauteP+RPlatzam Bahnhof der Verkehre im Zulauf von Ortschafte
ZumTeilungleichméaBigéuslastung oder Einmiindungen
der Stellplatze in der Innenstadt x Shlechte Sihtbeziehungen
(Parkraumbereiche 3 und 4 sowie 6 bi X Mangelnde StraRenzugtdeund nicht
8) ervffnet Moglichkeitenzur funktionsgerechte StraRepuerschnitte
Neuorganisation und damaur x Punktuell starkere Auslastung der
stadtebaulichen Umgestaltung Parkierungsanlagen im Schulumfeld

X Ausreichende Parkkapazitaten x Nicht nachvollziehbare Staffelung bei
insbesondere durch die Parkpalette ar der Parkraumbewirtschaftung
Bruckerfeld x Pauschales Parkticket motiviett z

unerwinschten Kurzstreckenfahrten i
der Kernstadt
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Handlungsbedarf

Aufbauend auf den Ergebnissen der Bestandsanalyse und dem daraus resultierenden- Starken
SchwacherProfil wurde folgende Handlungsbedarf fir eine zukunftsfahige nachhaltige Mobilitat in
Leichlingen im Themenfeld Motorisierter Individualverkehr identiftzier

X

X X X X X X X

Paradigmenwechseforcieren: Fokus weg vonmmotorisierten Individualverkehrt hin zur
Nahmobilitat Fortsetzung der im Rahmen des Mobilitatskonzepts begonnenen Diskussion
einer zukinftig nachhaltigeren Rolle des motorisierten Individualverkehrs inldmBtadt
Leichlingen

StralRen und stadtebaulich®efinition und Starkung der Ortslagen und Ortskerne
Schaffung einheitlicher Ortseingange

Schaffung vertraglicher Geschwindigkeiten

Verstetigung des Geschwindigkeitsniveaus

Bedarfsgerechter UsAusbau von BalRenraumen

Gewahrleistung notwendiger Sichtverhaltnisse

Einstieg in die Diskussion eines zukunftsfahigen und nachhaltigen Parkraumkamzipts
Berucksichtigung der zukiinftig erwiinschten Rolle des/Kfkehrs gemadem im Zuge der
Aufstellung dieses bbilitatskonzeptdeschlossenem Leitbild
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5. Zielsystem und Evaluation

5.1. Ziele fur ein nachhaltiges Mobilitatsystem in Leichlingen

Um in der Blitenstadt Leichlingen ein nachhaltiges, klimaschonendes und sozialvertragliches
Mobilitatsystem aufzubauensind aus den Beratungen mitStadtverwaltung, Politik, lokalen
Stakeholdern und der beteiligten Blrgerschaft folgeritief Leitziele entwickelt worden die am
31.03.2022 vom InfrastrukterMobilitats und Betriebsausschuss (IMB) beschlossen wurden:

Leitbild zur Mobilitat: Leitziele fiir die Zukunft

Die Blutenstadt der kurzen Wege —
Sichere und lebenswerte Verkehrsraume

Die nachhaltig mobile Blutenstadt —
Der Umweltverbund als Mobilitatsriickgrat in der
Stadt und auf dem Land

Die vernetzte Bllitenstadt —
Intelligent und multimodal verknipft mit
der Region

Stadtvertraglich mobil in der Blutenstadt —
Emissionsarmer und vertraglicher Kfz-Verkehr

Die Bliitenstadt als Vorreiter —
Modernes Mobilitdétsmanagement in Stadt und
Verwaltung als Schliissel zur nachhaltigen
Mobilitat

Abbildung5-1:  Leitziele fur das Mobilitatskonzept der Blitenstadt Leichlifgen

Die Leitzied dienen zur Orientierung und Einordnung der MaRnahmen zur Umsetzung einer
nachhaltigen Mobilitdt in der Blutenstadt Leichlingen. Sie schaffen Transparenz und sind
richtungsweisend fir die geplanten Transformationen im Stadtverkehr. Die Leitziele defimiere
Prioritaten fur Leichlingen in funf gleichwertigen Handlungsstrategien zur Mobilitat, die die
verkehrspolitischen und verkehrsplanerischen Aufgabenstellungen konkretisieren. Auf dieser
Grundlage werdenim Handlungskonzeptziel und potenzialorientier zusammenwirkende
MaRnahmen formuliert und als Projektsteckbriefe dargestellt.

Nachfolgend werden Leitziele der vomzustandigerFachausschuss aBi.03.2022beschlossenen
Form dargestellt
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Die Bllitenstadt der kurzen Wege —

Unterziele

Sichere und lebenswerte Verkehrsrdume

Mobilitat stellt ein Grundbedirfnis aller + Barrierearme Gestaltung der Verkehrs-

Menschen dar und die Sicherstellung dieser ist infrastruktur im Stadtgebiet (Straften,
ein klares Ziel der Daseinsvorsorge. Die Wege, Bushaltestellen, Querungen)
Sicherstellung einer_eigensténdigen Mobilitat fur Erhaltung und Férderung der eigen-
alle stellt vor dem Hintergrund des standigen Mobilitat fiir alle Bevél-

demografischen Wandels ein wichtiges Ziel des

Mobilitatskonzeptes fur Leichlingen dar. . -
Insbesondere die Strecken auf kurzen Wegen im ~*  Erhohung der objektiven und subjektiven

kerungsgruppen

Quartier oder in die Stadt zu Ful oder mit dem Verkehrssicherheit vor allem fiir die
Rad sollten sicher und barrierearm gestaltet schwécheren Verkehrsteilnehmenden mit
werden. Hierzu ist es wichtig die den Ziel der ,,Vision Zero'«

Nutzungsqualitat im Stralkenraum unter AP . ..
Berucksichtigung aller Verkehrsteilnehmenden in Aufenthaltsqualitat Sffentlicher Platze

punkto Erreichbarkeit, Verkehrssicherheit und und Raume verbessern
Aufenthaltsqualitat zukunftsfahig zu gestalten. » Verkehrsberuhigung und —entlastung
o von zentralen Flachen des &ffentlichen
Raums, insbesondere im Bereich der
@ Ortsdurchfahrten und -kerne

+ Integrierte Betrachtung von Stadt-
I :ﬁ: entwicklung und Mobilitat

1. Ziel der Vision Zero sind keine Getéteten Buhwerverletzten im StraBenverkehr. Um das zu erreichen, muss ein

sicheres Verkehrssystem geschaffen werden. Laut Vision Zero ist das notwendig, da der Mensch, als zentraler Bestandteil
des StraBenverkehrssystems, nicht fehlerfrei handelt, auch, weil pbiysische Belastbarkeit begrenzt ist. Verkehrsmittel

t Pkw, Lkw, Fahrrader, Busse, Motorradetber auch die Infrastruktur miissen also so gestaltet werden, dass Unfélle mit
Getdteten und Verletzten vermieden werd®n

80DVR (Deutscher Verkehrssicherheitsrat)ps://www.dvr.de/ueber-uns/visionzero
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Die nachhaltig mobile Blitenstadt —

Der Umwelfverbund als Mobilitatsriickgrat in Unterziele
der Stadt und auf dem Land

Um die Mobilitat im Stadtgebiet nachhaltiger, = Kontinuierlicher Ausbau und
ressourcensparender und klimafreundlich zu Optimierung des OPNV im Stadtgebiet
gestalten sollen die Verkehrsmittel des als attraktive Alternative

Umweltverbundes (Fahrrad, Fult und OPNV) . .
deutlich gestérkt werden und das neue * Schaffung eines hochwertigen und

Mobilitatsriickgrat bilden. durchgangigen Radwegenetzes fir den
Der Umweltverbund soll sowohl in der Kernstadt Alltagsverkehr im Stadtgebiet

als auch in den H6hengebieten der Stadt eine . Zielmarke 25 % Radverkehrsanteil —
attraktive und konkurrenzfahige Alternative zum T i eitricle des neuen

A_uto ausgebaut w_g:rden, um auf diese Weise die Fahrrad- und Nahmobilititsgesetzes
eigenen als auch Ubergeordneten NRW in das Mobilitatskonzept

Klimaschutzziele zu erreichen.
= Schaffung eines attraktiven und
barrierearmen FuBRwegenetzes mit
guten Querungsmaoglichkeiten in der
Kernstadt und den Stadtteilen

@
‘ « Entwicklung von weiteren
o o o Nahmobilitatsachsen fir den FulR- und
Radverkehr abseits von Hauptstralen

= Ziele der Klimaschutzstrategie als Teil
der Mobilitatsplanung beriicksichtigen

Die vernetzte Bliitenstadt —

Intelligent und multimodal verkniipft Unterziele
mit der Region

Die Blutenstadt stellt eine klassische Pendler- » Verbesserung der OPNV-
kommune im Rheinland dar mit starken Verflech- Anbindung von Leichlingen an die
tungen zu den Nachbarkommunen und den nahen Nachbarkommunen und die nahen
Grofistadten Kaln und Dusseldorf. Der Bahnhof Grofistédie

Leichlingen bildet heute schon eine wichtige Schnitt-

stelle fur die regionale Mobilitat. Verschiedene * Schaffung regionaler

moderne Mobilititsangebote fir die Anschlussmobilitét Radpendlerrouten fir einen

sind teilweise schon vorhanden. attraktiven und schnellen

Ziel ist es, diese weiter auszubauen, die Multi- Berufsverkehr

modalitt durch Mobilstationen zu verbessern und die
Verbindung auf der letzten Meile zu attraktiveren.
Daneben bleibt es wichtig regionale OPNV-

* Ausbau multimodaler
Verkniipfungsméglichkeiten an

Verbindungen zu verbessern oder neue einzufiihren. Mobilstationen im Stadtgebiet
Auch die Férderung regionaler Radwege- * Ausbau und Einfiihrung neuer
verbindungen gilt es zu verbessern, um so die multimodaler und vernetzter
Erreichbarkeit zu optimieren. Wichtig bei dieser Mobilitats- und Sharingangebote

Herangehensweise ist es, die interkommunale

Planung und Zusammenarbeit beim Thema Mobilitast ~ * Verstarkte interl_(ommunale
Zu intensivieren. Zusammenarbeit

* Nutzung neuer digitaler
1 Méglichkeiten

Gy

.
)
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Stadtvertraglich mobil in der Blutenstadt —

Unterziele

Emissionsarmer und vertréglicher Kfz-Verkehr

Auch in Zukunft wird der motorisierte

Individualverkehr (Pkw- und Wirtschaftsverkehr) '

ein wichtiger Bestandteil der Mobilitatsplanung
bleiben. Im Sinne einer intelligenten und
nachhaltigen Mobilitatsplanung der Zukunft soll
der noch notwendige MIV stadtvertraglich
gestaltet werden. Die gegenseitige
Ricksichtnahme der Verkehrsteilnehmenden
bildet hierbei einen wichtigen Punkt.

Weiterhin gilt es die negativen Folgen von
Verkehr in Bezug auf Larm, Luft, Klima sowie
die Auswirkungen in Punkto Aufenthaltsqualitat
deutlich zu reduzieren und eine emissionsarme
Antriebstechnik offensiv zu férdern.

s

*FaNaG NRW: Fahrrad- und NahmobilitAtsgesetz NRW

Vertragliche Abwicklung des Durchgangs-,
Liefer- und Schwerlastverkehrs

Sicherstellung der Erreichbarkeit fiir den
notwendigen Pkw-Verkehr durch Definition
eines Mobilitatshauptroutennetzes in
Riickkopplung mit der Nahmobilitat

Gleichrangigkeit aller Verkehrsmittel und
-teilnehmenden gemalk dem FaNaG NRW*

Stadtvertragliche und effiziente
Organisation des ruhenden Verkehrs

Minimierung verkehrsbedingter
Umweltbelastungen (Schadstoffe, L&rm)

Emissionsarme Mobilitat im
Individualverkehr, &ffentlichen und
Wirtschaftsverkehr férdern und Einhaltung
der Klimaschutzziele des Bundes und des
Landes im Verkehrssektor

Verfllissigung und Verstetigung des
motorisierten Pendelverkehrs zu den
Hauptverkehrszeiten
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5.2. Evaluation und Indikatoren

Was macht eine erfolgreiche Evaluation des Mobilitatskonzepts aus?

Die im Zuge der Aufstellung des Mobilitatskonzepts entwickelten und beschlossenen funf Leitziele
sollen dazu fihren, das Mobilitatssystem der Blitenstadt Leichlingen  unter
Nachhaltigkeitsgesihtspunkten umzubauenUm die Zielerflllung der finf beschlossenen Leitziele

auch kontinuierlich Gberprufen zu kénnen, wurde daher ein Evaluationskonzept erstellt. Kern dieses
<}Vl %8 ¢]Jv D *sPE," v} & c/v ]l 3}E& v~rU ] IldenesZAdbeogichén v v A
anzeigen: Ist die Umsetzung des Mobilitatskonzepts auf dem richtigen Weg? Wie gut funktioniert die
Umsetzung und vor allem, wie wirksam sind die Mal3nhahmen? Wo muss gegebenenfalls nachgesteuert
werden?

Indikatoren liefern hierfur aussagraftige Antworten in Form von Daten und Fakten, die sich auf die
verschiedenen Leitziele beziehen und deren Erfillung operationalisieren. So kénnen alle transparent
nachvollziehen, ob der eingeschlagene Weg erfolgreich ist.

Der besseren Transparenz wegeerden im Mobilitatskonzept vor allem Indikatoren ausgewahlt, bei
denen die Datengrundlage entweder vorhanden odet vergleichsweise tiberschaubaneAufwand

zu erheben ist. Somit kénnen die Veranderungen, die die Projekte des Mobilitdtskonzepts bewirken,
gut Uberprift und bei Bedarf auch nachjustiert werden. Den einzelnen Indikatoren werden schliel3lich
SollWerte bzw. Parameter zugeordnet, um so den Verlauf der Entwicklung ablesen zu kdnnen. Ein
VorherNachherAbgleich erfolgt regelmafig, je nach Indikaito plausiblen Zeitabstéanden.

Die nachfolgende Ubersicht stellt die Indikatoren zur Evaluierung inklusive in Messweise, Datenquellen
und quantitative Zielausrichtung vor. Die Aufgabe der Evaluation besteht darin, die angegebenen
Datenquellenzunachst zu sichten, Licken zu benennen und zu schlieRen, um dann schlieflich
regelmafige Erhebungen durchzufuhren. Hierzu ist ein systematisches Erhebungskonzept zu erstellen.
Da manche Erhebungsvorgange (wie z.B. Haushaltsbefragungen, Analysen mitpBsciyza
Informationssystemen) komplex sind, sollte dies maoglichst friihzeitig erfolgen und entsprechende
Haushaltsmittel und Personalressourcen bereitgestellt werden.
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Tabelle5-1: Aufschlisslung der Indikatoren je Leitziel und die Veranderungsziele je Indikator
Leitziel 1 Leitziel 2 Leitziel 3 Leitziel 4 Leitziel 5
Kontinuierliche Fahrrad Belegung P+R Anzahl der Mobilitatsbericht
Unfallstatistik: klimatest und B+RAnlagen emissionsfreien
Fahrzeuge
Jahrliche Erhebung Nutzung der Daten TurnusmaRige Bestimmung der Jahrlicher Report mit
Anzahl der jahrlich  aus demalle zwei Erhebung der Anzahl irLeichlingen Darstellung der
im Verkehr leicht Jahre Belegung der P+R un zugelassener umgesetzten Projekte
verletzten / schwer stattfindendem B+RPlatze emissionsfreier und Darstellung der
verletzen / ADFGCFahrrad (jahdich/halbjahrlich/  Fahrzeuge pro 1.000  Entwicklung der in
getoteten Personen klimatestzur guartalsweise) EW Leitziel 1 bis 4
(nach Bewertung des erhobenen Indikatoren
Verkehrstrager) c& ZEE lo] in einer Gesamtschau

der Blutenstadt

Ziel: Senkung der ll Ziel:kontinuierliche
Unfallzahlen (Visiofl Verbesserung der

Ziel:Erhéhung der Ziel: Steigerung Ziel:Erhéhung von
Nutzung des

Qualitat und Quantitat

Zero) Bewertung intermodalen von MaflRnahmen, die

Verkehrs relevant sind fiir
nachhaltiges
Verwaltungshandeln.

Modal Split Umweltverbund Klimabilanz des
Verkehrs
TurnusmaRige Erhebung des Erstellung einer THG
Mobilitatsverhalters und Messung des Bilanz des
Anteils des Umweltverbundes an der Verkehrssektors

Gesamtanzahl zuriickgelegter Wege der (gleicher Turnus wie
Einwohner:innen (Modal Split / Wegeanzat Haushaltsbefragung)

Ziel:Erhéhung (Anteil Umweltverbund 45 l§ Ziel: Senkungler CG-
bis 2030 und 60 % bis 2040) Emissionen des
Verkehrs gemaf

KlimaStrategie und

Klimaschutzgesetze
des Bundes

Lange
qualitativer
Radverkehrs

anlagen
Erhebung der
Anzahl von km
Radwege und
Radfahrstreifen in
angemessener /
regelkonformer
Breite nach ERA

Ziel:Erweiterung
qualitativ
hochwertiger

Fahrrad
infrastruktur
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6. Handlungskonzept mit Projektstreckbriefen

Im Rahmen des Mobilitdtskonzeptes fir dBdltenstadt Leichlingerwurden Projektsteckbriefe
entwickelt, die darstellen und illustrieren wie die Mobilitat zukin#igdivertraglich gestaltet und
nachhaltiger organisiert werdekann Die Kernaufgabe liegtabei darin, alle Verkehmsittel mit ihren
Starken und Schwéchen zu betrachten und die derzeitige Dominanz de¥erKéhrs
zuriickzunehmen, indem die Angebote der Nahmobilitat (Rad, FuR, OPNV) in ihrer Vernetzung
angebotsorientiert ausgebaut und gestarkt nden.

Ausdricklich darauf hinzuweisen ist dabei, dass die Ausfuhrungen inRiejektsteckbriefen keine
abgeschlossenen Planungen sind, die exakt wie beschrieben umgesetzt werden migisémehr

handelt es sich um eine Empfehlung und Diskussionsgrundlage aus fachlicher Sicht, wie verkehrliche
und stadtebauliche Defizite im Hinblick auf die Ausgestaltung des Mobilitatssystems behetskm

konnen Um einer Realisierung ndher zu kommeeddrf es weiterer ausfuhrlicher Beratungen mit

den verschiedensten, in den einzelnen Steckbriefen vermerkten Beteiligten, auf deren Grundlage im
nachsten Schritt Feiund Vertiefungsplanungen vorzunehmsimd

Eine Beschlussfassung fittas Mobilitatskonzpt bedeutet, dass diese eine verbindliche und
richtungsweisendeArbeitsgrundlage fir die weitere Mobilitdtsplanung sein sphicht jedoch eine
Detailplanung Die Projekisteckbriefe wie sie im Rahmen dedMobilitatskonzeptes formuliert
werden, bildensomit die Basis flr die weitere Arbeit und Abstimmung mit den Beteiligten.

Sie geben eine Hilfestellunfir die konkrete Mobilitdtsplanung der Blitenstadt Leichlingen, die
kiinftig systematisch und konsequent unter den in diesem Mobilitdtskonzept erlauterten
Nachhaltigkeitsgesichtspunkten erfolgen soll, um die notwendigen klimapolitischen Erfordernisse zu
erfiullen. Dieser Rahmen kann und soll weiterentwickelt werden, sobald ditier die Evaluation
herausstellt, dass die Zielerreichung weitergehende MaRnahnmatwendig macht.In diesem Falle
sinddie Prioritaten zu Uberprifen und die Mallnahmen zu scharfen

DasHandlungskonzepimfasst die aus den einzelnen BearbeitungsschrittenMelsilitatskonzeptes
(Bestandsaufnahme,  Biurgerbeteiligung, Stakeholdengebp, planerische  Bewertungen)
abgeleiteten Schlussfolgerungen. Das Ergebnis findet sich im GesamtmalRnahmenplan wieder und wird
nachfolgend detailliert in einzelnen Steckbriefblattern zusammenfassend dargestellt. Diese beinhalten
folgende Gliederungspunkte:

Beschreibung der MaRnahme
Bausteine/Vorgehen

Beteiligte

Schnittstellerzu andererProjekten
Foérdermdglichkeiten
BestPracticeBeispiele

X X X X X X
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Handlungsfelder

Ausdem in Kapitbeschriebenen Zielsystelmiten sichfiinf Handlungsfeldemab. Diese stellen die
Gliederung des integrierten MafRnahmenkonzeptiar. Sie sind einerseits verkehrsmittelbezogen,
andererseits umfasen sie ebenso Querschnittsthemen. Das integrierte Malinahmenkonzept zeigt die
empfohlenen Strategien und MaRnahmen auf, die aus planerischer Sicht notwendig sind, um die Ziele
des Mobilitdtskonzeptes zu erreichen und eine nachhaltige Verkehrsentwickiundid Zukunft
voranzutreiben. Die MalBhahmen sind in folgende Handlungsfelder untergliedert:

1. OPNV und Vernetzte Mobilitat

11
1.2
1.3
1.4
15
1.6
1.7
1.8
1.9

Schaffung einer-8BahrAnbindung tber die Wupperstrecke und nach Dusseldorf
Aufwertung von Verknupfungspunkten zu vollwertigen Mstaitionen

Verbesserte OPNXnbindung an Langenfeld und Dusseldorf

Verbesserte innerdrtliche Erschlieung und Vernetzung Bus/Schiene
Schnellbusse

Barrierefreier Haltestellenausbau im Stadtgebiet

Weiterentwicklung des BergischerBike Systems

Einfihrurg CarSharing

Elektromobilitat

2. Nahmobilitat mit dem Rad und zu Fuf

2.1
2.2
2.3
24
2.5
2.6
2.7
2.8
29

Weiterentwicklung des stadtweiten Radverkehrsnetzekas griingelbe Netz
Einflhrung von Fahrradstral3en

Radpendlerrouten / Gberregionale Routen

Fahrradparken

Erstellung einer FuBverkehrsstrategie mit MalRnahmenprogramm
Barrierefreie Nahmobilitat

Wupperbegleitwege

Schaffung sicherer Querungsmoglichkeiten

FuRgangerleitsysteme (Wegweisung)

3. Ortslagen und Ortskerne

3.1
3.2
3.3
3.4
3.5
3.6
3.7

Gewahrleistung notwendiger Sichtverhéltnisse

Attraktivierung der Brickenstral3e

Attraktivierung der Gartenstralle

Attraktivierung der Mittelstral3e

Verbesserung der verkehrlichen SituatibAm Markt tin Witzhelden
Bedarfsgerechte Berticksichtigung des Wirtschaftsverkehrs
Weiterentwicklung der Parkraumstragie
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4. FlieRender Verkehr
4.1 Herstellung einer nutzungsorientierten Netzhierarchie
4.2 Ermittlung der ganzheitlichen Verkehrssituation in Leichlingen
4.3 Schaffung vertraglicher Geschwindigkeiten auf3erorts
4.4 Sanierungsmafinahmen
4.5 Gestaltung vorDrtseingangen

5. Mobilitatsmanagement und Offentlichkeitsarbeit
5.1  Verbesserte personelle Ausstattung der Verwaltung
52 Runder Tisch nachhaltige Mobilitat in der Blitenstadt Leichlingen
5.3  Verwaltung als Vorreiter flr nachhaltige Mobilitat
5.4 Schulisches Mobilitatsmagement (SMM)
5.5 Mobilitdtsmanagement fur Betriebe und Unternehmen im Stadtgebiet (BMM)
5.6 Mobilitatstraining und Awarenesikampagnen
57 < u% Pv cD}-Ho}3Ap Z »~ (°E hvs Ev Zu v pv *§ 33 ]o

Bezug zu den Leitzielen

Das Ubergeordnete Ziel des Mobilitatskepts istdie Abkehrvonder monofunktionalen Ausrichtung

der Mobilitat auf den KfzVerkehr hin zu einer nachhaltigemnultimodalen Ausgestaltungder
Mobilitdt mit einer anlassorientierten und bewussten VerkehrsmittelwahlHerkbmmlicher
Verhaltensmustemdissen hinterfragt werden, um Mobilitat nachhaltig zu gestalten. Dies bedeutet
insbesondere die Starkung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes (Offentlicher Verkehr, Sharing
Angebote, Radund FuRverkehr) unih der Folgalie Veranderung des Modal Splitsdassen Gunsten
sowie eine vertraglichere Gestaltung destwendigenKfzVerkehrs.Um dies zu erreichen, sirmim

einen angebotsseitige Malinahmen im Bereich des Umweltverbundes und der vernetzten Mobilitat
erforderlich, andererseits ist es unerlasslichetiberkehrslenkende MaRnahmen den Krkehrauf

ein MaRReinzudammendas der verfiigbaren Infrastruktur, der Verkehrssicherheit Blutenstadtder
stadtebaulichen QualitdteichlingerRechnung tragt

Um all dies zu erreichenyurde im Zuge der Erarbeitgsphase des Mobilitatskonzeptes vom
zustandigen Fachausschuss in der Sitzung am 31.03&l02Zielkatalog beschlossen, welcher als
Grundlage und Orientierung fur die Erarbeitung der Strategien und MalRnahmen des
Maflnahmenkonzeptes dieat Im Rahmen des Mnahmenkonzeptes sind jerojektsteckbriefe
diejenigen Leitziele aufgefuhrt worden, die durch die jeweilige Malinahme unterstitzt wird.
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FolgendePiktogrammesymbolisieren den Bezug zu den jeweiligen Leitzielen des Mobilitatskonzepts:

Abbildung6-1:  Piktogramme zu den jeweiligen Leitzielen

Wirkung

Die Wirkungsklasse erlautert den Wirkungseffekt der eireeliMal3nahme zur Erreichung einer
nachhaltigen Mobilitdt. In einem differenzierten ScoriBgwertungschema sind folgende
verschiedeneriterieneingeflossenum dieWirkung der Maf3nahmavorschlagezu beurteilen:

X Birgervotum aus den Beteiligungen
A Vorhandasein von Anregungamd Themerin den Onlinebeteiligungen, in der
Haushaltsbefragung sowie détobilitatstouren und StakeholdergespracharBezug
aufdenjeweiligen MalRnahmeavorschlag

X Verkehrssicherheit
A Beitrag ds MaRnahmewvorschlaggzur Steigerung der Verkehrssicherheit im
Verkehrsraum

x Netzbedeutung
A Kategorisierungler MaRnahmenvorschlaggch Netzbedeutung, d.h. bei Bedeutung nur
flr einen Stadtteiérfolgt eingeringes Scoring, bei Bedeutung fiir die
Gesamtstadt/interregionatin hoheles

x Zahl der betroffenen Zielgruppen
A je mehr Zielgruppen (Senior:innen, Schiiler:innen, Pendelnde eteipgon
Maflinahmenvorschlagprofitieren, desto héheres Scoring

x Schaffung barrierearmer Infrastruktur
A bei Schaffung einer barrierearmeren Infrastrukeuiolgt hdheres Scoring

x Steigerung der Attraktivitat des Umweltverbundes
A Dbei Steigerung der Angebotsqualitét der Verkehrsmittel des Umweltverbundes, abhéngig
von der Netzbedeutung und der mdglichen zu beférdernden Fahrgastmenge, erfolgt ein
h6heresScoring

61 Planungsburo VIA eG
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Beitrag zur Vernetzung der Verkehrsmittel

A bei MaRnahmeworschlagendie zu einer besseren Vernetzung der Verkehrsmittel
untereinander fiihren, erfolgt ein hdheres Scoring

X CQ-Einsparungspotenzial
A qualitative Einschétzung des £BInsparungspotenzilje groRer das
Einsparungspotenziallesto hdher das Scorirflgasierend auch auf den Ergebnissen aus
der KlimaStrategie)fur den jeweiligen MaRnahmenvorschlag.

Insgesamt ist somitid Wirkungsklasse hoch, wergin MalRnahmewvorschlg Uber alle Faktoren
hinweg ein hohes Scoring besitzt isidsoaucheine hohe Wirkung beziglich der Erreichung der Ziele
besitzt.

DerRealisierungsaufwangvird aus dem benétigten Umsetzungszeitraumirdginfluss der Stadt und
den Kosterabgeschatzt

x Einfluss der Stadt
A Je groRer der Einfluss der Stadt auf die Umsetzung BlaBnahmewvorschlagsst und
somit die Umsetzung tendenziell schnediéolgen kanndesto héher ist das Scoring

x Kosten
A Je geringerer die Kosten, desto héher istSesring

X Umsetzung
A Jeschneller ein MaRnahmeorschlagoder Teiledavonumgesetzt werdekdnnen, desto
hoéher ist das Scoring

Umsetzung

Der empfohlene Umsetzungszeitraum ist gegliedekuirz-, mittel- und langfristig Entsprechend dem
Zielkatalog dedobilitatskonzeptes markieren diese Zeitschritte dieithorizonte 2025, 2030 sowie
2035/40. Diese Eckdaten stellen nach heutiger Sicht einen realistischen Realisierungshorizont dar,
kénnen selbstverstandlich auch je nach internen und externen Rahmenbed@mgumaygezogen
werden. Bei einzelnen Projektsteckbriefen sind mehrere Kategorien angegeben, dies ist darauf
zurlckzufuhren, dass manche Projektsteckbriefe mehrere EinzelmalRhahmen mit unterschiedlichen
Umsetzungszeitrdumen aufweisen. Beispielhaft ist hierSteckbrief 2.1 zu nennen. Malihahmen wie

die vorgeschlagene Aufhebung von einzelnen benutzungspflichtigen Radwegen kdnnen kurzfristig
umgesetzt werden, wahrend der Bau eines GemeinsamenRaglwvegs an der L359 eher eine
langfristige MaRnahme ist.
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Kosten

Dargestellt werdergrobe Kostenklassendie eine gutachterliche Ersteinschatzung darstellen und in
der Regel noch keiner detaillierten KostdnfwandsBerechnung unterzogen wurden. Hierzu waren
entsprechende Feinplanungen erforderlich. Die Einsemidgzler notwendigen finanziellen Mittel flr

die Umsetzung der jeweiligen MaRnahmen sind wie unten dargestellt gegliedert und sollen eine
Vorstellung der zu mobilisierenden Aufwendungen geben. Hierzu erfolgen ebenso Hinweise zu
mdglichen Férderungen bzw. @llen, in denen Férderprogramme zu recherchieren sind.

Abbildung6-2: Kostenklassen nach gutachterlicher Ersteinschat?ung

Anzumerken ist ebenfalls, dass nicht alle MaRnahmenvorschldge monetarisietenwkdnnen. In

vielen Fallen bedarf es umfangreicher weitergehender Untersuchungen und Prifungen, um zu einer
seriosen Kostenaussage zu kommen. Dies wird bei den jeweiligen Steckbriefen vermerkt. Die
Kostenklassen sollen zum einen eine erste Orientierbiegen, zum anderen flieBen sie in das
Verfahren zur Priorisierung der Malinahmenvorschlage mit ein.

Priorisierung der MalRnahme&norschlage

Die Priorisierung eirMalRnahmevorschlag®rgibt sich einerseits aus dem Scoring bei der Wirkung
sowie beim Realisierungsaufwand. Der Realisierungsaufwand setzt sich hierbei aus den Indikatoren
Kosten, Umsetzungszeitraum und Einfluss der Stadt auf diese MalRBhahme zusammen. Vereinfacht
bedeutet dieszum Beispiel, dassenn die Kosten hoch, der Umsetzungszeitrdangfristig sowie die
Einflussnahme der Stadt als Baulasttragerin oder Organisator ganidgder Realisierungsaufwand

als hoch einzuschatzeést. In der folgenden Matrix ist diderleitung dePriorisierungzu entnehmen:

Tabelle6-1: Herleitung der MaBnahmenpridétent?
sehr hoch niedrig
Realisierungs hoch Do mittel
aufwand mittel | Prioritat hoch
niedrig - sehr hoch

niedrig mittel hoch Sehr hoch
WIRKUNGSKLASSE
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Ad hoc-umsetzbare MalRnahmen

Entsprechend der Priorisierung einzelner MalRnahwoeschlage ihnrem Scoring bei der Wirkung
sowie basierend auf bestehenden Umsetzungsplanungamde in Zusammenarbeit mit der
Verwaltung eine Liste an Projekten erstetite kurzfristigalsAd hoeMalRnahmen umgesetzt werden
koénnen. Einige Teilprojekte befinden sich bereits in der Umsetzungsphase, andere kénnten zigig
vorbereitet werden.

Tabelle6-2: Ad hoeMalnahmen zur kurzfristigen Umsetziifg

Projektsteckbrief Umsetzbareoder aktuell inUmsetzung befindliche

Teilmalnahmen

1.2 x Einzelne Mobilstationen des Kreisprojekdsbilstationen
Aufwertung von 1.0befinden sictbereitsin der Umsetzung
Verknlpfungspunkten zu x Konkrete Planungen zu den anderen Standorten erfolg
vollwertigen Mobilstationen derzeit im Rahmen des Folgeprojekisbilstationen 2.0
1.7 x Dielnteroperationalitditvon wupsiRadund Bergischen e-
Weiterentwicklung des Bikewurdeim Herbst 2022 umgesetzt, derzeit ist aber n
Bergischen eBike-Systems Leichlingen Busbf Umsteigerstation, hier sailsuch die
UbrigenStationen im Stadtgebiet Umsteigerstationen
werden.

x Auchsollte die Einfuhrung weiterem Mobilitdtskonzept
vorgeschlagener virtueller Statien gepruft werden

2.1 x Umsetzung von schnelldurchfihrbaren Einzelmafinahn

Weiterentwicklung des Uberprufung der Herstellung richtlinienkonformer

stadtweiten Radverkehrsnetzes Radverkehrsfiihrungen im Bereich Montanusstralie

tdas griingelbe Netz Markstraie, Alte Holzerstalle Sperberstalie
Bussards@lle

Prifungder Aufhebungder gemeinsama Geh
Radweg im Bereich Montanus Briickeaund

Marktstral3e
2.4 x DringendeErneuerung der Radabstellanlagen am Bahn
Fahrradparken Hebung auf einemittleren bis hoher Standard

Umfeldverbesserungen
x Schaffung zusatzlicher Radabstellanlagen im Bereich
Bruckerfeld/Briickenstral3en Basis bis mittleren

Standard
3.1 x Entscharfung von Konflitinkten aufgrund fehlender
Gewadhrleistung notwendiger Sichtverhéltnisse
Sichtverhaltnisse x Aufstellung eines Sichtkatasters zur Verortung der

notwendigen Handlungsbedarfe
x Sukzessive Umsetzung in Form von Beschilderumgls
Markierungsmaf3hahmen (gemaR Richtlinien)
4.4 Sanierungsmafinahmen x Erstellung eines Schadenkatasters mit Festsetzung vor
Lage, Schadensbild, Zustandigkeit und Prioritat
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55
Schulisches
Mobilitatsmanagement

Einflhrung von Elternhaltestellen am Schulzentrum Am
Hammerzur Schaffungesicherte Ausstiegssituatioen
Durchfuihrung einer Schilerbefragung zur Mobilitat
Erstellung von Schulwegplénen in Zusammenarbeit mit
den Schulen

5.6
Mobilitatstraining und
AwarenessKampagnen

Einzelne Kampagnen wie Stadtradeln oder die Teilnahr,
an der Europaischen Mobilitatswockairden bereitsn
der Vergangenheiimgesetzt

Burger:innerhabenin denverschiedenen Beteiligungs
formaten die Durchfuhrung einelkampagne fir ein
kooperatives Miteinandetim Verkehrsraunals sehr
dringlichangesehen, da es hier haufig zu Konflikten
zwischen den Verkehrsteilnehmer:innkommt. Eine
solche Kampagne sollte zeitnah realisiert werden.

57
Mobilitatstestwoche

Sollteals Mobilitaitskampagne im Rahmen der
Europaischen Mobilitditswoche oder mit Kampagnen de
KlimaStrategie umgesetzt werden.
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Prioritaten



