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Glossar

BEB

BImSchG
BImSchV
BMU
BUB
dB(A)

DGM1
DTV
IHD
HA
HSD
Loen

LnigHT

LAl
LANUV
MUNLV

RLS-19
SteA

TA Larm
TEN
UBA
ULR

VBEB

VBUS

VBUSch

Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastungszahlen durch
Umgebungslarm

Bundesimmissionsschutzgesetz

Bundesimmissionsschutzverordnung

Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit
Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm von bodennahen Quellen

Dezibel (A), MessgroRe des Schalldruckpegels zur Bestimmung von
Gerduschpegeln

Digitales Gelandemodell Gitterweite 1 m

durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke

geschatzte Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten

geschatzte Zahl der Falle starker Belastigung

geschatzte Zahl der Falle starker Schlafstorung

dquivalenter Dauerschallpegel in Dezibel im Beurteilungsraum gesamter Tag
dquivalenter Dauerschallpegel in Dezibel im Beurteilungsraum Nacht
Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fiir Immissionsschutz

Landesamt fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen

Ministerium fur Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und
Verbraucherschutz des Landes NRW

Richtlinien fiir den Larmschutz an StraRen
Stadtentwicklungsausschuss

Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm
Transeuropdisches Netz

Umweltbundesamt

Umgebungslarmrichtlinie (Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments
und des Rates vom 25. Juli 2002 (iber die Bewertung und Bekdmpfung von
Umgebungslarm)

vorlaufige Berechnungsmethose fiir die Ermittlung der Belastetenzahlen durch
Umgebungslarm

vorlaufige Berechnungsmethode fiir die Ermittlung des Umgebungslarms an
Straen

vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Schienenwegen



X BLUTENSTADT
Larmaktionsplan Stufe IV — Leichlingen (:, LEICHLINGEN

1 Grundlagen der Lairmaktionsplanung
Anlass der Aufstellung des Larmaktionsplanes

Der vorliegende Bericht stellt die Grundlagen und Ergebnisse der Larmkartierung zur Aufstellung eines
Larmaktionsplanes der Stufe IV (Themenbereich: Verkehr) fiir die Stadt Leichlingen dar. Grundlage ist
die Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG der Europaischen Union, die am 25. Juni 2002 verabschiedet
und am 16. Juni 2005 in nationales Recht umgesetzt wurde. Nach dieser Richtlinie sind Stadte und
Gemeinden verpflichtet, strategische Larmkarten zu erstellen, aus denen die Larmbelastung
hervorgeht, und Aktionsplane zu erarbeiten, in denen konkrete Malnahmen zur Larmminderung
festgelegt werden. Diese Larmkarten und die daraus abgeleiteten MalBnahmen sind alle finf Jahre
nach ihrer Erstellung zu Gberprifen und gegebenenfalls zu iberarbeiten.

Die Larmkartierung konzentriert sich auf definierte Hauptlarmquellen. Dazu gehoren
HauptverkehrsstraRen, Haupteisenbahnstrecken mit einem bestimmten Verkehrsaufkommen sowie
Flughdfen und Industrieanlagen in Ballungsraumen. Die EU-Mitgliedstaaten sind verpflichtet,
beldstigenden oder gesundheitsschadlichen Umgebungslarm durch geeignete
LarmminderungsmaRnahmen zu reduzieren.

Angesichts der europaweit zunehmenden Larmbelastung, insbesondere durch den StraBenverkehr,
hat die Europdische Union einheitliche Regelungen zur systematischen Erfassung und Bekampfung der
Larmbelastung erlassen durch die Richtlinie 2002/49/EG. Diese MaRnahmen sind vor allem in
GroRstadten und Ballungsraumen von grofSer Bedeutung.

Hauptziel der Richtlinie ist es, schadliche Auswirkungen und Belastigungen durch Umgebungslarm auf
die betroffene Bevélkerung zu verhindern und zu mindern. Neben der Larmkartierung und der
Umsetzung von Larmminderungsmalinahmen ist die Ausweisung ruhiger Gebiete von entscheidender
Bedeutung, um den Schutz vor zunehmendem Larm zu gewahrleisten.

Fir die Aufstellung von Larmaktionsplanen sind die Gemeinden oder die nach Landesrecht zustandigen
Behorden zustdndig. Diese Plane basieren auf den erstellten Larmkarten und enthalten konkrete
MaRnahmen zur Lirmminderung unter Beteiligung der Offentlichkeit. Die aktuelle Aufstellung eines
Larmaktionsplanes fiir die Stadt Leichlingen im Rahmen der Umgebungslarmrichtlinie hat zum Ziel, die
Larmbelastung in der Stadt zu reduzieren, die Lebensqualitdt zu erhéhen und damit die Attraktivitat
der Stadt zu steigern.

Die Verantwortung fiir die Erstellung von Larmaktionsplanen liegt in den Hinden der Gemeinden oder
der nach Landesrecht zustdndigen Behorden. Diese Plane basieren auf den erstellten Larmkarten und
beinhalten konkrete MaRnahmen zur Lirmminderung, die die Offentlichkeit miteinbeziehen.

Die Stadt Leichlingen ist insbesondere durch die raumliche Nahe der Bundesautobahn A 3, A 1 und
durch die Hauptverkehrsstrallen L294, L288, L359 Larm ausgesetzt. Das biiro stadtVerkehr zusammen
mit dem Biliro Grasy & Zanolli wurde beauftragt, eine entsprechende umgebungslarmrelevante
Bewertung der Situation in der Blltenstadt Leichlingen durchzufiihren.
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Planungshistorie

Am 15. Juni 2005 wurde die Richtlinie 2002/49/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom
25. Juli 2002 (Umgebungslarmrichtlinie) tber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm
durch Anderung des & 47 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) in deutsches Recht
umgesetzt. In § 47b BImSchG wird ,Umgebungslarm” definiert als ,beldstigende oder
gesundheitsschadliche Gerdusche im Freien, die durch Aktivititen von Menschen hervorgerufen
werden”. Darunter fallen auch Gerausche, die durch Verkehr auf Straflen, Schienen oder in der Luft
hervorgerufen werden.

GemaR § 47¢ BImSchG waren in der 1. Stufe der Larmaktionsplanung u.a. Ballungsraume mit mehr als
250.000 Einwohnern und Orte aullerhalb von Ballungsraumen an Hauptverkehrsstraflen mit einem
Verkehrsaufkommen von mehr als 6 Millionen Kraftfahrzeugen (Kfz) pro Jahr (entspricht einem
durchschnittlichen taglichen Verkehrsaufkommen (DTV) von 16.400 Kfz) verpflichtet, bis zum 30. Juni
2007 Larmkarten zu erstellen. In einer zweiten Stufe wurden die Ergebnisse der Stufe 1 tberprift und
auch StraBen mit mehr als 3 Mio. Kfz/Jahr (Schienenverkehr > 30.000 Zuge/Jahr) einbezogen. Diese
Frist endete am 18.07.2013. Anders als in der 1. Stufe ist seit der 2. Stufe das Eisenbahn-Bundesamt
fur die Kartierung und Umsetzung der Larmaktionsplanung fiir den Schienenverkehr zustandig.
Aufgrund von zu geringen Auslosewerten wurde kein Larmaktionsplan der Stufe 1 in 2008 aufgestellt.
Der Larmaktionsplan der 2. Stufe wurde 2016 durch den Rat der Stadt Leichlingen beschlossen. Die
Larmkartierung der 3. Stufe ist aus dem Jahr 2018.

In Nordrhein-Westfalen unterstiitzt das Landesamt fiir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz (LANUV)
die Kommunen aullerhalb von Ballungsrdumen bei der Aufstellung von Larmaktionspldanen. Es stellt
den Kommunen die Larmkartierung fir HauptverkehrsstraBen mit mehr als 3 Mio. Kfz/Jahr in der
Baulast des Landes (Bundes- und Landesstrallen) zur Verfligung. Fir die Berechnung der Larmkarten
verwendet das LANUV Daten der Landesbetriebe StralBen.NRW, Geo.Basis.NRW und IT.NRW, von
Navigationsgerateherstellern sowie Daten der Kommunen. Von besonderer Bedeutung fiir die Qualitat
der Kartierungsergebnisse ist die Qualitdt der so genannten Eingangsdaten. Zu den Eingangsdaten
gehoren unter anderem Verkehrsmengen, Geschwindigkeiten, StralRenoberflachen, Gebdudedaten,
Geodaten zu Hohen, Einwohnerzahlen und Informationen zu Liarmschutzbauwerken. Die Daten
werden in einer bundesweit verfligbaren Datenbank gespeichert und auf Plausibilitat gepriift. Die
Stadte und Gemeinden haben die Moglichkeit, die Daten einzusehen, zu priifen, zu korrigieren und zu
erganzen.

Die Stadt Leichlingen hat das Planungsbiiro biro stadtVerkehr und das Biiro Grasy & Zanolli beauftragt,
auf der Grundlage des Runderlasses des Ministeriums fiir Umwelt, Landwirtschaft, Natur- und
Verbraucherschutz des Landes Nordrhein-Westfalen (MULNV NRW) und der Auslosewerte des
Umweltbundesamtes (UBA) die aktuelle Larmsituation zu analysieren, Larmkonflikte aufzuzeigen,
MaBnahmen zur Minderung und Vermeidung von Larmproblemen vorzuschlagen und die
erforderlichen Daten fir die Berichtspflicht an das Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz und
Reaktorsicherheit (BMU) aufzubereiten.
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Planungshistorie Larmaktionsplanung der Bliitenstadt Leichlingen

Stufe 1 Stufe 2 Stufe 3 Stufe 4
2008 2016 2022 ab 202
nicht erfolgt | Nicht erfolgt
. . Aktualisierte Aktualisierte Evaluation &
Larmkartierung . . H . . :
" Larmkartierung ; Larmkartierung i Anpassung
Erstellune d ? + i + i +
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. des Aktionsplans 3 des Aktionsplans ; des Aktionsplans
StraRe & Schiene ) | ) | a
ohne Schiene i ohne Schiene 3 ohne Schiene
Ab Januar 2015 erfolgt die Larmkartierung des Schienenverkehrs durch das Eisenbahn-Bundesamt (EBA)
Neue )
Berechnungsmethode
gemdaR § 5 Abs. 1 der 34.
BlmSchV /2/ y
KontinuierlicheiUbemachung der Larmsituation
[ X Vorgehensweise:
Vorgehensweise: Vorgehensweise: Vorgehensweise: Uberpriifung der
Erfassung und N U t e
Weitergehende msetzung derim Wirksamkeit der
Bewertung des AsterEslem
= : Analyse und P umgesetzten MaRnhahmen
Umgebungslérms in § HEDTEIETE
Fortschreibung des ldentitizierten und Anpassung des
stark belasteten Aktionsplans MaRnahmen. . N
Gl p - Aktionsplans bei Bedarf.

Abbildung 1: Planungshistorie der Stadt Leichlingen (Quelle: Eigendarstellung)

Mitwirkung der Offentlichkeit

Gemil § 47d Abs. 3 BImSchG ist die Offentlichkeit bei der Ausarbeitung und Uberpriifung der
Larmaktionsplane zu beteiligen. Das Bundes-Immissionsschutzgesetz schreibt jedoch nicht vor, in
welcher Form die Offentlichkeitsbeteiligung zu erfolgen hat. Zur Offentlichkeit zihlen neben der
allgemeinen Bevoélkerung und den Betroffenen auch Verbande, Organisationen und Unternehmen. Bei
der Offentlichkeitsbeteiligung geht es vor allem darum, Lirmprobleme zu benennen, die in der
Larmkartierung nicht dargestellt sind. Das bedeutet, dass auch die subjektive Wahrnehmung einflief3t.
Dariiber hinaus haben die Beteiligten auch die Mdéglichkeit, konkrete Mallnahmen vorzuschlagen.
Grundlage hierfir ist die laiengerechte Aufbereitung der Informationen (UBA 2018).

Mindestanforderungen

Die Mindestanforderungen an die Larmaktionsplanung ergeben sich aus § 47d Abs. 2 BImSchG in
Verbindung mit Anhang V der Richtlinie 2002/49/EG. Zur einheitlichen Anwendung wurden in
Nordrhein-Westfalen mit dem Runderlass zur Larmaktionsplanung vom 07.02.2008 Vorgaben
gemacht. Danach sind u.a. Angaben zur Beschreibung der ortlichen Situation und Betroffenheit sowie
zu den daraus abgeleiteten MaRnahmenvorschldgen zu machen. Weiterhin sind die
Rahmenbedingungen, die Umsetzung und die zu erwartenden Wirkungen zu beschreiben.

GemaR Anhang V und VI der Richtlinie 2002/49/EG und § 47d Abs. 2 BImSchG missen die
Larmaktionsplane folgende Mindestanforderungen des Anhangs V der EG-Umgebungslarmrichtlinie
erfillen:

e Beschreibung des Ballungsraums, der Hauptverkehrsstrallen,
Haupteisenbahnstrecken und anderer Hauptlarmquellen

e Benennung der zustdndigen Behorde (Klarstellung, welche Behdrde fir die
Umsetzung und Uberwachung der Larmaktionsplane zustandig ist)
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e Erlduterung des rechtlichen Hintergrunds (Zusammenfassung der rechtlichen
Grundlagen und Vorschriften im Rahmen der Umgebungslarmrichtlinie).

e Angabe der geltenden Grenzwerte gemald Artikel 5 der Umgebungslarmrichtlinie
e Zusammenfassung der Daten aus den Larmkarten

e Abschdtzung der Anzahl der Betroffenen (Analyse der Anzahl der von Larm
betroffenen Personen, um den Handlungsbedarf zu quantifizieren).

e Ermittlung von Problemen und verbesserungsbediirftigen Situationen

e Protokolle der offentlichen Anhorungen: Dokumentation der
Offentlichkeitsbeteiligung und der Anhérungen im Rahmen der Planung, um
Transparenz und demokratische Mitwirkung zu gewahrleisten.

e Auflistung bestehender oder geplanter MaBnahmen zur Lairmminderung

e Malknahmen, die von den zustandigen Behorden fiir die nachsten finf Jahre geplant sind,
einschlieRlich MaBnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete,

e Beschreibung der langfristigen Strategie

e Finanzielle Angaben (soweit verfiigbar): Finanzmittel,
Kostenwirksamkeitsanalyse, Kosten-Nutzen-Analyse,

e Vorkehrungen fir die Bewertung der Durchfiihrung und der Ergebnisse des Aktionsplans.

Neben der Minderung von beladstigendem oder gesundheitsschadigendem Larm ist auch der Schutz
der Ruhe ein Ziel der EU-Umgebungslarmrichtlinie. Nach der Umgebungslarmrichtlinie sind daher
ruhige Gebiete und deren Schutz vor einer Zunahme des Larms zu ermitteln und festzulegen. Ruhige
Gebiete konnen dabei auch bebaute oder zur Bebauung vorgesehene Gebiete sein (weitere
Erlduterungen siehe Kapitel 6 ,,Ruhige Gebiete”).

Gemal § 47d Abs. 1 BImSchG sind in den Aktionsplanen MaBnahmen festzulegen, wenn "relevante
Grenzwerte" Uberschritten werden. Im Rahmen der Umgebungslarmkartierung und
Larmaktionsplanung werden Larmberechnungen mit dem Berechnungsverfahren fiir den
Umgebungslarm von bodennahen Quellen (Straflen, Schienenwege, Industrie und Gewerbe) (BUB)
durchgefiihrt. Die Bewertung der Larmsituation erfolgt nach der Berechnungsmethode zur Ermittlung
der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm (BEB) anhand der Anzahl der belasteten Personen in
bestimmten Pegelbereichen oder oberhalb festgelegter Beurteilungspegel. Eine verbindliche
Festlegung von Grenzwerten zum Schutz der Gesundheit fehlt jedoch bisher sowohl auf européischer
als auch auf Bundesebene. Diese Vorgehensweise unterscheidet sich von den bundesweit tblichen
Verfahren, bei denen Larmberechnungen auf der Grundlage der Richtlinien fiir den Larmschutz an
StralRen (RLS-19) durchgefiihrt werden. Dort erfolgt die Beurteilung der Larmsituation an konkreten
Immissionsorten unter Verwendung von Grenz-, Richt- oder Orientierungswerten (z.B. nach 16.
BImSchV, TA Larm, DIN 18005). Dariiber hinaus bestehen Unterschiede in der Festlegung der
Beurteilungszeitrdume. Aufgrund dieser methodischen Unterschiede kdnnen die Ergebnisse, z.B. aus
Larmkarten der Umgebungslarmkartierung oder der Larmaktionsplanung, nicht ohne weiteres in
Verfahren der Bauleitplanung (ibernommen werden, insbesondere nicht zur Beurteilung von
Verkehrslarm nach DIN 18005.

Mit der 34. BImSchV wird der Schallpegel in Isophonen-Bander! eingeteilt mit den Farben nach DIN
45682. Eine graphische Darstellung ist kategorisiert in:

1,AlsIsophonen bezeichnet man Kurven gleicher Lautstarkepegel. Isophonenkarten dienen der Darstellung der Larmsituation
in bestimmten Umgebungen.” (EBA, 0.D.)

8
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e Lpey 2ab 55 dB(A) bis 59 dB(A), ab 60 dB(A) bis 64 dB(A), ab 65 dB(A) bis 69 dB(A), ab 70 dB(A)
bis 74 dB(A) sowie ab 75 dB(A) und

e  Lycnr®ab 50 dB(A) bis 54 dB(A), ab 55 dB(A) bis 59 dB(A), ab 60 dB(A) bis 64 dB(A), ab 65 dB(A)
bis 69 dB(A) sowie ab 70 dB(A) und optional ab 45 dB(A) bis 49 dB(A)

Die Festlegung weitergehender Kriterien durch die Kommunen ist jedoch mdoglich. Fir die
Larmberechnungen der Stadt Leichlingen wurden folgende Auslosewerte verwendet:

Wohngebiet, Kleinsiedlungsgebieten, Krankenhduser, Schulen, Altenheimen

tags 06:00 bis 22:00 Uhr 70 dB(A)
nachts 22:00 bis 06:00 Uhr 60 dB(A)

Gewerbegebiete
tags 06:00 bis 22:00 Uhr 75 dB(A)
nachts 22:00 bis 06:00 Uhr 65 dB(A)

Des Weiteren wird in der 34. BImSchV (Verordnung Gber die Larmkartierung) unter §4 Abs. 4 Satz 9
Ausarbeitung von Larmkarten gefordert:

Tabellarische Angaben tiber
a) die geschatzte Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten (IHD),
b) die geschatzte Zahl der Fille starker Belastigung (HA) und
c) die geschatzte Zahl der Falle starker Schlafstorung (HSD)

in Gebieten, die innerhalb der Isophonen-Bander nach Nummer 1 liegen (LAI, 2022).

In Absatz 7 steht weiter:

,Die Zahl der Fille gesundheitsschadlicher Auswirkungen und Beldstigungen nach Absatz 4 Satz 1
Nummer 9 ist separat fiir jede Larmart anzugeben. Die Angabe zu ischamischen Herzkrankheiten hat
fir StralRenlarm fir den Lpen zu erfolgen. Die Angabe zu starken Beldstigungen hat jeweils fiir die
Larmarten StralRenlarm, Schienenldarm und Fluglarm flr den Lpen zu erfolgen. [...] Die Angabe zu starken
Schlafstérungen hat jeweils fir die Lirmarten StraRenlarm, Schienenlarm und Fluglarm fiir den LNIGHT
zu erfolgen. Die Angaben sind auf ganze Zahlen zu runden.” (34. BImSchV §4 Absatz 7)

Als Eingangsdaten der Berechnungen werden die tabellarischen Angaben lber die geschatzte Zahl der
larmbelasteten Menschen in den jeweiligen 5 dB-Isophonen-Bandern nach 34. BImSchV §4 Absatz 4
Satz 1 der verwendet. Fir die Ermittlung der geschatzten Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten
ist fur die vierte Runde der Larmaktionsplanung eine Inzidenzrate von 540 je 100 000 Einwohnenden
(und Jahr) zugrunde zu legen (s. hierzu im Kapitel 4 Erkrankungsindiz).

2 Lpen= Larmindiz Tag, Abend, Nacht (24h)
3 Lnigir= Larmindiz Nacht (22-6h)
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Berechnungsstandards

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie macht einige Vorgaben zu den Berechnungsverfahren der
Larmkartierung, Uberldsst die konkrete Ausgestaltung aber zunachst den Mitgliedstaaten. Ab dem
31.12.2018 ist ein europaweit harmonisiertes Berechnungsverfahren (CNOSSOS-EU) vorgeschrieben,
das damit erstmals bei der vierten Larmkartierung im Jahr 2022 zur Anwendung kommt (Richtlinie (EU)
2015/996 der Kommission vom 19. Mai 2015 zur Festlegung gemeinsamer Lirmbewertungsmethoden
gemal der Richtlinie 2002/49/EG des Européischen Parlaments und des Rates). Die vorldufigen
Berechnungsverfahren des Bundes verlieren damit zum 31.12.2018 ihre Giiltigkeit. (Ldrmaktionspladne,
die auf Basis der Kartierung der 3. Stufe erstellt wurden, behalten jedoch ihre Giltigkeit). Am 5.
Oktober 2021 wurde die neue Berechnungsmethode gemaR 34. BImSchV § 5 Abs. 1 im Bundesanzeiger
veroffentlicht, die fur die 4. Stufe ab dem 31. Dezember 2021 verbindlich anzuwenden ist. Damit ist
eine Vergleichbarkeit mit den Ergebnissen der bisherigen Larmaktionsplanung nicht mehr gegeben.
Dies betrifft insbesondere die Anzahl der Larmbetroffenen.

Um die Vergleichbarkeit der Ergebnisse der Larmkartierung zu gewahrleisten, werden EU-weit
einheitliche Berechnungsverfahren und KenngroRen (Tag-Abend-Nacht-Larmindex Lpen und
Nachtlarmindex LNIGHT) verwendet (Umweltbundesamt, 2022). Fir die Berechnung des
StralRenverkehrslarms werden folgende Daten benétigt (Stadtklima Stuttgart, o. D.):

e Anzahl der Fahrzeuge in jeder Fahrzeugklasse pro Stunde am Tag (6 - 18 Uhr),
e am Abend (18 - 22 Uhr) und in der Nacht (22 - 6 Uhr):
- 1. Leichte Kfz: Pkw, Lieferwagen <= 3,5 t, Geldandewagen, inkl. Anhanger,
- 2. Mittelschwere Fahrzeuge: Lieferwagen > 3,5 t, Busse, Wohnmobile mit zwei Achsen,
- 3. Schwere Fahrzeuge: schwere Nutzfahrzeuge, Busse mit drei oder mehr Achsen,
- 4. Zweiradrige Kraftfahrzeuge: a. Mopeds, b. Motorrader mit und ohne Seitenwagen,
e zuldssige Hochstgeschwindigkeit der einzelnen Fahrzeugklassen,
e Art der StralRenoberflache,
e Jahresdurchschnittstemperatur,

e Abstand zu einer ampelgeregelten Kreuzung oder Einmiindung oder einem Kreisverkehr (bis
100 m),

e StraBensteigung oder -gefille.

Als Grundlage fir die Larmkartierung wurde ein digitales Gelandemodell, basierend auf dem Digitalen
Geldndemodell Gitterweite 1 m (DGM1) erstellt. Die Daten werden durch das Geoportal NRW
(opengeodata.nrw.de) zur Verfligung gestellt. Die Gebaude wurden dem Datensatz des LANUV
entnommen, da dieser Datensatz auch die Anzahl der Bewohner je Gebdude enthalt, um die
Belastetenzahlen zu ermitteln. Weiter wurden die Larmschutzwande aus dem Datensatz des LANUV
importiert. Gebdude und Larmschutzwande wurden auf das berechnete digitale Gelandemodell
gesetzt. Die zu kartierenden StralRen wurden handisch in das Berechnungsmodell eingearbeitet. Um
die Lage der Emissionslinien nach der Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm von bodennahen
Quellen (BUB) zu digitalisieren, wurden digitale Orthofotos des Geoportal NRW herangezogen.
Entsprechend BUB ist die Emissionslinie bei mehrspurigen Strallen in der Mitte der dulReren Fahrbahn
zu modellieren. Als Eingangsdaten wurden die durchschnittlichen taglichen Verkehrsaufkommen (DTV
bzw. ADT) aus dem Verkehrsmodell (Stand September 2023) von ,biiro stadtVerkehr” verwendet.
Unter Punkt 2.1.4.2 der BUB wird neben Verkehrszdhlungen auch explizit auf Verkehrsmodelle als
Grundlage fiir die Berechnungen verwiesen. Die Verteilung der Verkehrsmengen auf die Zeitbereiche
»day”, ,evening” und ,night“ sowie die zugehorigen Lkw-Anteile wurden entsprechend den LAI-
Hinweisen vorgenommen. Das Programm zur Berechnung der Schallausbreitung ,SoundPLANnoise”
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wurde so eingestellt, dass eine Berechnung gemall den Vorgaben der Berechnungsmethode fir
Umgebungslarm von bodennahmen Quellen (BUB) bzw. Berechnungsmethoden zur Ermittlung von
Belastetenzahlen durch Umgebungslarm (BEB) erfolgt. Die Berechnungen der Beurteilungspegel Loen
und Lyigut in ,,SoundPLANnNoise” werden mittels einer sogenannten , Gebaudeldarmkarte” zur Ermittlung
der Belastetenzahlen durchgefiihrt. Hierbei werden an jeder markierten Gebdudefassade
Immissionpunkte nach den Vorgaben der BEB gesetzt.

Die Hotspotkarten enthalten die grafische Darstellung der Bereiche, in denen, statistisch gesehen,
Personen wohnen, die einem Pegel ausgesetzt sind, der tber dem Auslésewert (Lpen > 70 dB(A) und /
oder Lyigur > 60 dB(A)) liegt. Die Berechnung der Hotspotkarten basiert auf den Ergebnissen der
Gebdudeldarmkarten. Somit werden die nach BEB ermittelten Belastetenzahlen fiir die Berechnung
verwendet (siehe Anhang 6 fiir weitere Erlauterungen).

Die nach § 47c BImSchG erstellten Larmkarten bilden die Grundlage fiir die Larmaktionsplanung. Sie
erfassen bestimmte Larmquellen im Untersuchungsgebiet und zeigen, welche Larmbelastungen von
ihnen ausgehen und wie viele Menschen betroffen sind. Damit werden Larmprobleme und negative
Larmauswirkungen sichtbar gemacht. Fiir das Land Nordrhein-Westfalen hat das Landesamt fur Natur,
Umwelt und Verbraucherschutz (LANUV) die Kartierung der vierten Stufe durchgefiihrt und bereits im
Internet ver6ffentlicht. Die Larmkartierung an Schienenwegen der Eisenbahnen wird vom Eisenbahn-
Bundesamt durchgefiihrt. (s. hierzu Kap. 1.8)

Weitere Arten von Larmquellen

Schienenverkehrsldarm

Die Larmkartierung des Eisenbahn-Bundesamtes (EBA)®> in Deutschland ist eine MaRBnahme zur
Erfassung und Bewertung von Larmbelastungen durch den Eisenbahnbetrieb.

Die Larmkartierung basiert auf der Umsetzung der EU-Umgebungslarmrichtlinie in Deutschland und
erfolgt alle finf Jahre. Die Larmkartierung und die darauffolgende Larmaktionsplanung sind
Bestandteile eines umfassenden Ansatzes zur Reduzierung von Umgebungslarm und zum Schutz der
Bevolkerung vor schadlichen Larmimmissionen.

Die Stadt Leichlingen verfiigt tiber ein gut ausgebautes Schienennetz, welches eine gute Anbindung an
die umliegenden Stadte und Regionen ermdoglicht. Leichlingen liegt an der Bahnstrecke Gruiten-Koln
(Streckenabschnitt  2730) sowie an der Gilterzugstrecke Troisdorf-Milheim-Speldorf
(Streckenabschnitt 2324). Der Bahnhof Leichlingen fungiert als zentraler Verkehrsknotenpunkt fir die
Region und ist Teil des Transeuropdischen Netzes (TEN).

4 Alle Larmberechnungen wurden vom Biiro Grasy & Zanolli durchgefiihrt.

5Im Jahr 2018 wurde ein Larmaktionsplan veroffentlicht, bestehend aus den Teilen A und B sowie einem Anhang, der online
zuganglich ist. Die relevanten Berechnungsergebnisse fiir die Fortschreibung des Larmaktionsplans kénnen lber den
interaktiven Kartendienst des Eisenbahn-Bundesamts (EBA) unter https://geoportal.eisenbahn-bundesamt.de
eingesehen werden. Zuséatzlich zu den standardmaRig dargestellten Verkehrswegen besteht die Moglichkeit, weitere
Ebenen wie beispielsweise "Gemeindestatistik" einzublenden.
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))> UMGEBUNGSLARM Ministerium fir Umwelt,
IN NRW Naturschutz und Verkehr
des Landes Nordrhein-Westfalen
T

Schienenverkehr 24h
(Schienenwege des Bundes)
L-den / dB(A)
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ab 60 bis 64
B ab 65 bis 69
Il ab 70 bis 74
M ab 75

B Gebaude
- Gemeindegrenzen

© LANUV NRW, © EBA 2017, © StraRen.NRW, © GeoBasis-DE / BKG (2022)
di-de/by-2-0, © Land NRW (2022), © Copemicus Sentinel-2 Daten (2022)
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Abbildung 2: Umgebungslarm in NRW - Larmkarte 4. Runde - 2024 (Quelle: Umgebungslarm.NRW)

Flugldrm
Die nachstgelegenen Flughafen zur Stadt Leichlingen sind:

e Flughafen KéIn/Bonn (CGN): Der internationale Flughafen in der Ndhe ist der
Flughafen Koéln/Bonn, der sich etwa 30 Kilometer sidlich von Leichlingen
befindet.

e Flughafen Diisseldorf (DUS): Der internationale Flughafen Disseldorf ist
nordwestlich vom Leichlinger Stadtgebiet. Er befindet sich etwa 40 Kilometer
entfernt.

Leichlingen liegt nicht in unmittelbarer Nahe der Flughafen, aber die Auswirkungen von Fluglarm
kdénnen je nach Flugrouten, Flugzeugtypen und Wetterbedingungen variieren.

Die Zustandigkeit fir die Larmkartierung und Larmaktionsplanung des Flughafens Disseldorf und
KoIn/Bonn liegt in der Regel bei den relevanten Umweltbehérden auf verschiedenen Ebenen. In
Nordrhein-Westfalen (NRW) ist die fir die Larmkartierung und Larmaktionsplanung zustiandige
Landesbehorde das Landesamt fir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen
(LANUV NRW, o0.D.). Diese Behoérde ist verantwortlich fir die Umsetzung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) auf Landesebene.

Die Flughafen sind ebenfalls involviert und missen Daten bereitstellen, die fiir die Larmkartierung
erforderlich sind. Der Flughafenbetreiber ist in der Regel verpflichtet. Lirmemissionen zu Giberwachen
und die notwendigen Informationen fiir die Behérden bereitzustellen.

12
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Abbildung 3: Umgebungslarm in NRW - Larmkarte 4. Runde - 2024 (Quelle: Umgebungslarm.NRW)

Des Weiteren gibt es noch (in relativer Ndhe):
o Den Flugplatz Langenfeld-Wiescheid

Bei dem Flugplatz Langenfeld-Wiescheid handelt es sich um einen genehmigten Flugplatz gem. § 6
Luftverkehrsgesetz (LuftvVG) Das Segelfluggelande Langenfeld-Wiescheid wird von der
Larmaktionsplanung nicht erfasst, da diese gem. §§ 47 a-f BImSchG nur GroRflughafen umfasst.

GemalR den Bestimmungen des BImSchG miissen Freizeitanlagen sicherstellen, dass von ihnen keine
schadlichen Umwelteinwirkungen ausgehen, die die Allgemeinheit oder die Nachbarschaft
beeintrachtigen konnten. Dies schlieRt den Schutz vor schadlichem Larm ein, der durch
Freizeitflugzeuge wahrend Start- und Landeoperationen oder wahrend des Flugbetriebs verursacht
werden kénnte.

Gewerbeldrm

In Nordrhein-Westfalen (NRW) gelten landesspezifische Regelungen und Gesetze fiir den Larmschutz
im gewerblichen Bereich. Die relevanten Richtlinien und Gesetze sind im wesentlichen Bestandteil des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) und der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm
(TA Larm). Nachfolgend sind einige der wichtigsten Aspekte im Zusammenhang mit Gewerbeldrm in
NRW aufgefiihrt:

e Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG):

13
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Das BImSchG ist das grundlegende Bundesgesetz zum Schutz vor schadlichen
Umwelteinwirkungen einschlieBlich des Larms. Es regelt die Genehmigung und Uberwachung von
Anlagen, die Larm emittieren.

e Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm):

Die TA Larm enthalt detaillierte Vorgaben zur Beurteilung und Begrenzung von Larmemissionen.
In Nordrhein-Westfalen wird die TA Larm als MaRstab fiir die Festlegung spezifischer
Larmschutzanforderungen an Gewerbebetriebe herangezogen.

e Landesimmissionsschutzgesetz Nordrhein-Westfalen (LImSchG NRW):

Das LImSchG NRW ist das Landes-Immissionsschutzgesetz fiir Nordrhein-Westfalen. Es kann
zusatzliche Regelungen und Anforderungen zum Larmschutz auf Landesebene enthalten.

e Verwaltungsvorschrift Technischer Vollzug des Immissionsschutzrechts (VV TA Ldrm):

Diese Verwaltungsvorschrift enthalt spezifische technische Regelungen zur Umsetzung der TA
Larm und damit zur Beurteilung und Begrenzung von Larmemissionen.

Zustandige Behorde

Die Zustandigkeit obliegt bei den Gemeinden oder der den nach Landesrecht zustandigen Behoérden.
Zustandige Behorde fur die Larmaktionsplanung in Leichlingen ist nach § 47e BImSchG:

Stadt Leichlingen

Fachbereich 3 — Bauen und Wohnen
Amtsleiter 61 Stadtplanung

Am Schulbusch 16

Internet: www.leichlingen.de

Ansprechpartner

Herr Helmut Ackva

Tel.: 02175/992-173

E-Mail: Helmut.Ackva@Ieichlingen.de

14
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2 Evaluierung der Larmaktionsplane
Stufe |

Fir die erste Stufe der Larmaktionsplanung waren definierte Hauptlarmquellen wie
HauptverkehrsstraBen und Haupteisenbahnstrecken mit einer bestimmten Fahrzeugbelastung sowie
der StraRenverkehr, der Schienenverkehr, Flughdfen und Industriegebiete in Ballungsraumen zu
kartieren. Die Richtlinie hatte gemaR & 47c Abs. 5 BImSchG folgende Voraussetzungen:

Stufe 1 (2007):
e Ballungsrdaume mit mehr als 250.000 Einwohnern
e Hauptverkehrsstraen mit mehr als 6 Mio. Kraftfahrzeugen/Jahr
e Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 60.000 Zligen/Jahr
e Grol¥flughafen

Fiir die Stadt Leichlingen wurde im Jahr 2008 die Liarmbelastung gemaR den zu beachtenden
gesetzlichen Grundlagen untersucht. Die Ergebnisse der Larmkartierung der 1. Stufe ergaben, dass fiir
Leichlingen keine Verpflichtung zur Aufstellung eines Larmaktionsplanes besteht.

15



X BLUTENSTADT
Larmaktionsplan Stufe IV — Leichlingen (:/ LEICHLINGEN

Stufe Il

In der zweiten Stufe wurden die Bedingungen fiir die Kartierungspflicht gedndert. Die Anzahl der
Kraftfahrzeuge pro Jahr fur die zu kartierenden StralRen wurde halbiert und der Schienenverkehr wird
nicht mehr von der Stadt, sondern vom EBA kartiert.

Stufe 2 (2012):
e Ballungsrdaume mit mehr als 100.000 Einwohnern
e Hauptverkehrsstraen mit mehr als 3 Mio. Kraftfahrzeugen/Jahr [ca. 8.200 Kfz/Tag]
e Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 30.000 Ziigen/Jahr [ca. 82 Ziige/Tag]

GemaR Runderlass des MUNLV , Larmaktionsplanung” vom 07.02.2008 besteht ein Handlungsbedarf,
wenn in reinen und allgemeinen Wohngebieten:

¢ ein Lpeny von 70 dB(A) und
e ein Lnigur von 60 dB(A) besteht.

Die Stadt Leichlingen hat in Folge dessen beschlossen einen Larmaktionsplan zu aufzustellen, welcher
die Anforderungen der Stufe 1 und 2 beinhaltet. Zur Kennzeichnung der Belastung durch
StraRenverkehrslarm, der von Autobahnen, Bundes- und LandesstraRen mit mehr als 3 Mio. Kfz/Jahr
ausgeht, wurden folgende Betroffenenzahlen ermittelt:

Betroffenenanzahl

Tabelle 1: Lirmbelastete Personen fiir die 2. Stufe, Umgebungslarmrichtlinie (Quelle: Larmaktionsplan
Stufe 2 Leichlingen 2016)

dB(A) 50-54 55-59 60-64 65-69 70-74 >75
2. Stufe Loen - 1.171 510 127 16 1
LnigHt 761 207 37 3 - R

Nach VBEB ist auBer der Ermittlung der Betroffenenzahlen auch die Anzahl der Wohnungen, Schulen,
Krankenhduser und Kindergarten anzugeben, die oberhalb der Schwellenwerte des 24 Stunden-Pegels
Loen Von 55 dB(A), 65 dB(A) und 75 dB(A) liegen.

Sensible Einrichtungen

Tabelle 2: Lirmbelastete Wohngebaude, Schulgebdude, Krankenhausgebdude,
Umgebungslarmrichtlinie (Quelle: Lirmaktionsplan Stufe 2 Leichlingen 2016)

dB(A) Wohnungsgebaude Schulgebaude Krankenhausgebaude
Loen >55 788 1 /

>65 104 - /

>75 1 - /
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Tabelle 3: Fliche der lirmbelasteten Gebiete (km?) fiir die 1. Stufe, Umgebungslarmrichtlinie
(Quelle: Lairmaktionsplan Stufe 2 Leichlingen 2016)

in Km? dB(A) >55 >65 >75

2. Stufe Lpen 3,36 0.89 1
Die Wupperhdnge und Seitensiefen nordlich von Witzhelden sowie das Weltersbachtal, Roderbachtal
und der Griinscheider Bach stellen groRere zusammenhangende Gebiete dar, die durch geringe

Larmbeldstigung gekennzeichnet sind und daher als ruhige Gebiete in der zweiten Stufe empfohlen,
jedoch nicht als Ruhige Gebiete ausgewiesen worden sind.
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Stufe Il

Nach der EU-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG bestand nach den Ergebnissen der dritten Stufe
der Larmkartierung kein Handlungsbedarf zur Erstellung eines Larmaktionsplans. Die Stadt Leichlingen
hat sich dazu entschieden keinen Larmbericht zu erstellen.

Die berechneten Rasterlarmkarten des LANUV ergaben folgende Werte:

Betroffenenanzahl

Tabelle 4: Larmbelastete Personen fiir die 3. Stufe, Umgebungslarmrichtlinie

dB(A) 50-54 55-59 60-64 65-69 70-74 >75
3. Stufe Loen - 1.275 580 180 26 -
LnigHt 864 221 27 3 - .

Tabelle 5: Fliche der lirmbelasteten Gebiete (km?) fiir die 3. Stufe, Umgebungslarmrichtlinie

in Km? dB(A) >55 >65 >75

3. Stufe Km? 3,46 0,93 0,17

Die Wupperhdnge und Seitensiefen nordlich von Witzhelden sowie das Weltersbachtal, Roderbachtal
und der Griinscheider Bach stellen groRere zusammenhadngende Gebiete dar, die durch geringe
Larmbelastigung gekennzeichnet sind und daher als ruhige Gebiete in der zweiten Stufe empfohlen,
jedoch nicht als Ruhige Gebiete ausgewiesen worden sind.
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3 Arbeitsablauf des Lirmaktionsplans Stufe IV

Der Larmaktionsplan der Stufe IV wurde im Zeitraum von Januar 2024 bis Oktober 2024 in einem
partizipativen Prozess erarbeitet. Abbildung 3 stellt die einzelnen Arbeitsschritte des Projektes dar:

1. Analyse der Larm- und Konfliktsituation
2. Erarbeitung von MaRnahmenvorschlagen zur Vermeidung der Larmbelastung

3. Erstellung eines MaRnahmenplans und

4. Offenlage
. S . 01/2024 -
Analyse der Larm und Konfliktsituation 03/2024
Abstimmung MaRnahmen mit der Verwaltung 01/2024-
02/2024
Erarbeitung von Vorschligen/MaRnahmen 01/2024 bis
zur Minderung der Larmbelastung 03/2024
e  Entwicklung einer Lirmminderungsstrategie inkl. Evaluation der
Stufe 3
e  Erstellung Berichtsentwurf
Abstimmung Entwurf mit Verwaltung 04/2024
Biirgerbeteiligung 07/2024
TOB Beteiligung 07/2024
Ausarbeitung des Endentwurfes inkl. Beteiligungsverfahrens 07/2024
Vorbereitung zur pol. Beschlussfassung 08/2024
Beschlussfassung in der Politik
09/2024-
. 10/2024
Beschlussfassung in der Ubergabe an die Bezirksregierung

Abbildung 4: Arbeitsablauf fiir die Bliitenstadt Leichlingen (Quelle: Eigene Darstellung)
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Im Rahmen der Analyse der Larm- und Konfliktsituation erfolgte die Ermittlung der
Gesamtbetroffenheit im Stadtgebiet Leichlingen sowie die Erfassung der Konfliktbereiche.

Aufbauend auf der Analyse der Larmsituation wurden im zweiten Arbeitsschritt
Malinahmenvorschlage zur Minderung der Larmbelastung erarbeitet und diskutiert. Die Abstimmung
der MalRnahmenvorschlage erfolgte in enger Zusammenarbeit mit den zustandigen Behorden. Die
abgestimmten MaRnahmen wurden in einem weiteren Schritt zu einem MaRnahmenplan
ausgearbeitet, der verschiedene MalBnahmensteckbriefe fiir die jeweils identifizierten
Konfliktbereiche enthalt.

Offentlichkeitsbeteiligung im Rahmen des Lérmaktionsplanes Stufe IV

Die Offentlichkeit ist gemaR § 47d Abs. 3 BImSchG iiber die Lirmaktionsplanung zu informieren. Auch
die Umgebungslarmrichtlinie sieht eine Beteiligung der Offentlichkeit vor. Daher ist die Offentlichkeit
in den Prozess einzubeziehen, bevor ein Ergebnis vorliegt.

Im Rahmen der Aufstellung des Larmaktionsplans der Stufe IV (Themenbereich: Verkehr) wurde die
Offentlichkeit i. Nach derzeitigem Planungsstand werden die Ergebnisse der schalltechnischen
Berechnungen im Juli 2024 zu jedermanns Einsicht ausgelegt. Der Bericht mit den abgestimmten
Maflnahmensteckbriefen fir die larmbetroffenen Gebiete und den Vorschlagen fir ruhige Gebiete
kann dann von interessierten Blrgern online eingesehen und kommentiert werden.

Dariiber hinaus erfolgt zeitgleich eine Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange (TOB).

Die Beratung der 4. Stufe der Larmaktionsplanung findet nach derzeitigem Planungsstand
voraussichtlich im Juni 2024 statt. Der Beschluss des Larmaktionsplanes der Stufe IV erfolgt nach
derzeitigem Planungsstand durch Ratsbeschluss im September 2024 und die Ubergabe des
beschlossenen Aktionsplan an die Bezirksregierung im Oktober an die Bezirksregierung.
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4 Bestandsaufnahme der Stadt Leichlingen

Fiir die 4. Stufe der Larmaktionsplanung gliedert sich der Arbeitsprozess in mehrere Schritte. Zunachst
werden die Larmsituationen analysiert, Lirmdaten erhoben und die Birger beteiligt. Im zweiten Schritt
erfolgt die eigentliche Larmaktionsplanung, in der MaRnahmen zur Liarmminderung entwickelt
werden. Nach der Festlegung dieser MalRnahmen und dem Beschluss des Larmaktionsplans kann die
Stadt Leichlingen mit den MalBnahmen arbeiten, sie umsetzen, iberwachen und evaluieren.

Stufe 1 Stufe 2 Stufe 3 stufe 4

2008 i 2016 i 2022 | ab2023
nicht erfolgt H Nicht erfolgt i

Neue
Berechnungsmethode
gemak § 5 Abs. 1 der 34,
BImSchV /2/

H [ Ab Januar 2015 erfolgt die Lirmkartierung des Schienenverkehrs durch das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) I

Analyse der Larmsituation in bestimmten Gebieten

* Erhebung von Larmdaten.
+ Identifikation von Hauptldrmquellen.
+ Befragungen und Riickmeldungen von Anwohnern einholen.

Entwicklung eines umfassenden Plans zur Lirmreduzierung

+ Festlegung von Larmgrenzwerten.
* Identifikation von Prioritatsbereichen.
* Entwicklung von kurz- und langfristigen MaRnahmen.

Umsetzung der im Plan identifizierten MaRnahmen

» Verkehrsreduzierung
» Geschwindigkeitsreduzierung
* Bauliche MaBnahmen

Monitoring & Anpassung

Uberwachung der Wirksamkeit der implementierten MaRnahmen und Anpassung des Plans bei Bedarf

+ Kontinuierliche Uberwachung der Larmsituation.
+  Bewertung der erreichten Ergebnisse.
* Anpassung des Plans basierend auf den Monitoring-Ergebnissen.

Abbildung 5: Arbeitsprozess LAP 4 fiir die Bliitenstadt Leichlingen (Quelle: Eigendarstellung)
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Untersuchungsraum

Die Stadt Leichlingen liegt im Nordwesten des Bergischen Landes in Nordrhein-Westfalen
im Rheinisch-Bergischen-Kreis. Sie gehort zum Regierungsbezirk Koln. Gegliedert ist die
Stadt in 13 Stadtteile.

Unmittelbare Nachbarstadte sind von Norden beginnend: kreisfreie Stadt Solingen,
Burscheid (Rheinisch-Bergischer Kreis), kreisfreie Stadt Leverkusen, Langenfeld (Kreis
Mettmann). Die nordliche Stadtgrenze wird durch die Wupper begrenzt.

Verkehrstechnisch ist Leichlingen gut an das regionale und (iberregionale Strallennetz
angebunden. Das Stadtgebiet ist im Westen an die A 3 (Oberhausen/Frankfurt a.M.)
angebunden und bietet Anschluss Richtung Kéln und das Ruhrgebiet. AuRerdem besteht
ein Anschluss zu der Autobahn A1l in Richtung Burscheid.

Dariiber hinaus stellt der Bahnhof Leichlingen einen wichtigen Anschluss an den
regionalen Schienenpersonennahverkehr dar. Die Regionalbahnlinie RB48 verbindet
Leichlingen unter anderem mit den nahe gelegenen Oberzentren Wuppertal, KéIn und
Bonn.

Mit 9.285 Berufsauspendlern und 3.125 Berufseinpendlern weist Leichlingen ein mittleres
Pendler- und damit Verkehrsaufkommen auf. Mit 1.845 Binnenpendlern weist die Stadt
Leichlingen einen eher geringen Durchgangsverkehr auf (Pendleratlas 2024).

Tabelle 6: Gemeindedaten Stadt Leichlingen (IT.NRW 2022 und IT.NRW 2023)

Einwohnerzahl (Stand Juni 2023) 28.048
Stadtgebiet 37,26 km?
Kennung der Behorde fir Larmkartierung 05378016
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[ stadt Leichlingen

Gemeinden
— Straien

Abbildung 6: Stadtgebiet Leichlingen (Quelle: Eigendarstellung)

Erstelit flr:

BLUTERSTADT
LEICHLINGEN

Ersteltt von:

hiro stadtVerkehr
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Kartierung der Hauptverkehrsstraflen

Die Larmkartierung der vierten Stufe wurde fir die kartierungspflichtigen Straen mit mehr als 3 Mio.
Kfz/Jahr (8.200 Kfz/24h) durchgefiihrt. Eine Verortung der in der schalltechnischen Berechnung
analysierten StralRenziige ist der Abbildung 9 zu entnehmen. Im Rahmen der Larmaktionsplanung
wurden folgende Bundes- und Landesstrallen in die Untersuchung einbezogen:

Pflichtkartierung:
StraRRe

Al
A3
L288
L294
L359

Zusatzliche Kartierung:

StraRe

L294 Bereich Witzhelden

L359 Bereich Witzhelden

HauptverkehrsstraBen alphabetisch sortiert

Das deutsche StraBennetz ist nach StralRenarten gegliedert

Klassifizierung
Bundesautobahn

Bundesautobahn

L288
L294

L359

Klassifizierung

Landesstralle

Landesstralle

Baulasttrager und Strallenbaulasttrager.

Tabelle 7: StraBentypen
Straflentyp
Bundesfernstrafien
BundesfernstrafSen
LandstrafSen

Kreisstrafsen

Gemeindestrafien

Bundesautobahnen
BundesstralRen (in NRW)
Ausnahme Ortsdurchfahrten
LandstraRBen

Ausnahme Ortsdurchfahrten
KreisstraRen

Ausnahme Ortsdurchfahrten

GemeindestralRen

und hat somit unterschiedliche

StraBenbaulasttrager
Autobahn GmbH des Bundes
StraRen.NRW

Gemeinde
Stralen.NRW
Landkreis
Gemeinde

Gemeinde
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Bundesfernstrafen LandstraRen KreisstraRen Gemeindestrafen

/\ Die (, ‘ 7\
11\ Autobahn Straflen.nrw. Ennepe-Ruhr-Kreis M

Witten
Universitatsstadt
an der Ruhr
Autobahn GmbH StraBen.NRW Ennepe-Ruhr-Kreis Stadt Witten
des Bundes Niederlassung Bochum Der Landrat Der Biirgermeister
Niederlassung Westfalen Lilienthalstralle 5 HauptstraRe 92 MarktstraRe 16
LilienthalstraRe 5 59065 Hamm 58332 Schwelm 58452 Witten
59065 Hamm
Niederlassung Hagen
AuRenstelle Dillburg In d. Krone 20
HauptstraRe 106 58099 Hagen

35685 Dillburg

I Strafenzilge Larmkartierung EU-Umgebungsiarmrichtlinie Ers:ellt o
I 7usatzstraBen Lirmkartierung ) LEICHLINGEN
[ | Ortsdurchfahrten Erstellt von:
buro stadtVerkehr

A ‘ Stand: 11/04/2024

0 1 2 km
L EE—

Abbildung 7 : Verortung der untersuchten StraBenziige (Quelle: Eigendarstellung)
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Geschwindigkeitsbegrenzungen

Auf den zu kartierten StralRen herrschen verschiedene Geschwindigkeitsvorgaben (Abbildung 7). Auf
der L 294 und L 359 gilt auRerhalb von bebauten Gebieten Tempo 70 km/h und einige Teilabschnitte
mit 50 km/h und einen in der unbegrenzten Geschwindigkeitsbegrenzung gilt. Innerhalb der
Stadtgrenzen auf den larmkartierten Karten gilt Gberwiegend eine Geschwindigkeitsbegrenzung von
50 km/h. In einigen Teilabschnitten gilt Tempo 30 km/h, teilweise zu bestimmten Uhrzeiten aus
Larmschutzgriinden oder aufgrund von Schulen/Kindergéarten.

Solingen

Langenfeld

Burscheid

Erstellt fiir:

I Tempo 30 BLUTENSTADT
LEICHLINGEN

s I:::sz Zg Erstellt von:
B Tempo 70 biro stadtverkehr
I Tempo 100 e ——
B Tempo 120 A ‘ Stand: 11/04/2024
I Unbegrenzt

0 1 2 km

|

Abbildung 8: Geschwindigkeitsbegrenzungen der kartierten Straflen (Quelle: Eigendarstellung)
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Larmkarten

Die Larmkartierung wird in den Larmkarten Lpen und Lyighr entlang des larmkartierten StraRennetzes
als farbige Isophonenflachen dargestellt. Der Bezugszeitraum flr Lpey ist die tagliche Larmbelastung
Uber 24 Stunden. Der Bezugszeitraum fiir Lyigur ist der Zeitraum zwischen 22 und 6 Uhr.

Larmkartierung Straflen gesamt LDEN
55-59 dB(A)
60-64 dB(A)
[ 65-69 dB(A)
B 70-74 dB(A)
B - 75dB(A)

Abbildung 9: Lpen-Ldrmkarte (Quelle: Eigendarstellung; Daten: Grasy & Zanolli)

Gebdude
—— Strale
|:| Gemeindegrenze Leichlingen
[] Gemeindegrenzen

Erstellt flir:

BLUTENSTADT
LEICHLINGEN

Erstellt von:

biro stadtverkehr

A | Stand: 26/03/2024

0 1 2 km
L.
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50-54 dB(A)

55-59 dB(A)

60-64 dB(A)
N 65-69 dB(A)
B > 704dB(A)

Larmkartierung Strafen gesamt LN

[ Gebiude

— Strale

[ Gemeindegrenze Leichlingen
[ ] Gemeindegrenzen

Abbildung 10: Lyigur-Larmkarte, (Quelle: Eigendarstellung; Daten: Grasy & Zanolli)

Erstellt fiir:

BLOTENSTADT

LEICHLINGEN
Erstellt von:

biro stadtverkehr

A | Stand: 26/03/2024

0 1 2 km
L.

[ 1bis <100
101 bis < 200
201 bis <301
N >301

Betroffene Personen StraRen Gesamt LDEN [ Gebédude

~— StraRe
|:| Gemeindegrenze Leichlingen
[ ] Gemeindegrenzen

Erstellt far:

BLOTENSTADT
LEICHLINGEN

Erstellt von:

biro stadtverkehr

A | Stand: 26/03/2024

0 1 2km
L E—

Abbildung 11: Lpen-Hotspotkarte, (Quelle: Eigendarstellung; Daten: Grasy & Zanolli)
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Erstellt flir:

Betroffene Personen StraRen Gesamt LN Gebéude ¢
I 1 bis 100 —— StraRe IIiLEuE'ﬁLAIﬂGEN
101 bis < 200 |:| Gemeindegrenze Leichlingen Erstellt von:
201 bis <300 [ Gemeindegrenzen biro stadtverkehr
300 his < 400 —————

401 bis < 500 A

[ 501 bis £ 600
e 0 1 2km
L

Stand: 26/03/2024

Abbildung 12: Lyigni-Hotspotkarte (Quelle: Eigendarstellung; Daten: Grasy & Zanolli)
Betroffenenanzahl

Wie schon Kapitel 1 erwahnt, wird seit dem 31. Dezember 2021 eine neue Berechnungsmethode
verwendet, weswegen der direkte Vergleich von Ergebnissen nicht mehr gegeben ist. Dies ist vor allem
der Fall bei der Anzahl der larmbetroffenen Personen. Aufgrund dessen wird von einem Vergleich
abgesehen.

Tabelle 8: Larmbelastete Personen fiir die 4. Stufe, aller StraBen (Quelle: Grasy & Zanolli)

dB(A) 50-54 55-59 60-64 65-69 70-74 >75
4. Loen 6.045 3.236 1.654 898 85 9
Stufe | o 2.162 1.133 189 11 - -

Tabelle 9: Lirmbelastete Personen fiir die 4. Stufe, Umgebungslarmrichtlinie

dB(A) 50-54 55-59 60-64 65-69 70-74 >75
4, Loen 5.289 2.866 1.291 485 60 9
Stufe LnigHT 1.755 754 101 11 - -
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Betroffener Flaichenanteil im Stadtgebiet

Tabelle 10: Fliche der lirmbelasteten Gebiete (km?) fiir die 4. Stufe, aller StraRen (Quelle: Grasy &
Zanolli)

dB(A) >55 >65 >75

4. Stufe Loen 6,44 1,71 0,23

Tabelle 11 Fliche der lirmbelasteten Gebiete (km?) fiir die 4. Stufe, Umgebungslarmrichtlinie

dB(A) >55 >65 >75

4. Stufe Lpen 4,22 1,13 0,22

Sensible Einrichtungen

Tabelle 12: Larmbelastete Wohngebaude, Schulgebaude, Krankenhausgebdude, aller Strallen
(Quelle: Grasy & Zanolli)

dB(A) Wohnungsgebaude Schulgebadude Krankenhausgebaude
Lpen >55 4.865 7 -
>65 1.105 2 -
>75 11 - -

Tabelle 13: Lairmbelastete Wohngebaude, Schulgebaude, Krankenhausgebaude,
Umgebungslarmrichtlinie

dB(A) Wohnungsgebadude Schulgebdude Krankenhausgebaude
Lpen >55 3.400 1 -

>65 555 1 -

>75 8 - -

Erkrankungsindiz

Tabelle 14: Erkrankungsindiz in Fallzahlen aller StraBen (Quelle: Grasy & Zanolli)

Ischamische Herzkrankheit Starke Belastigung Starke Schlafstorung
(IHD) (HA) (HSD)
1,72 929 209

Tabelle 15: Erkrankungsindiz in Fallzahlen der Umgebungsldarmrichtlinie

Ischamische Herzkrankheit Starke Belastigung Starke Schlafstorung
(IHD) (HA) (HSD)
1,28 715 152
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5 MaBnahmenkatalog der Lirmaktionsplanung Stufe IV
Wirkungsweise von Mallhahmen

Zur Umsetzung der Ergebnisse der Larmkartierung wird eine MalRnahmenstrategie erarbeitet. Unter
MaBnahmenstrategien zur Larmminderung werden Strategien zur Vermeidung, Verlagerung und
Verminderung von Verkehrslarm verstanden. Dem aktiven Schallschutz (durch MaRnahmen an der
Quelle und auf dem Ausbreitungsweg, z.B. leiserer Fahrbahnbelag, Lirmschutzwande) ist grundsatzlich
und soweit moglich immer Vorrang vor dem passiven Schallschutz (durch MaRBnahmen am
Immissionsort, z.B. Schallschutzfenster) einzurdaumen. Unnétiger Verkehr bzw. Verkehrslarm ist zu
vermeiden. Ist dies nicht moglich, ist unvermeidbarer Verkehrslarm, der die Auslosewerte
Uberschreitet, zu verlagern oder durch geeignete Minderungsstrategien vertraglicher zu gestalten. Bei
der Larmkartierung gilt der Grundsatz, Larm nicht am Einwirkungsort, sondern verstarkt an der Quelle
zu bekampfen. Nicht alle MaBnahmen zur Larmminderung lassen sich mit den Methoden der
Umgebungslarmberechnung adaquat abbilden, da diese nur Aussagen zum Langzeitmittelungspegel
zulassen.

Vermeidung

Larmvermeidung geht davon aus, dass Verkehr vermieden werden kann, indem der Verkehrsbedarf
reduziert wird. Ein erhohter Verkehrsbedarf entsteht durch eine starke raumliche Trennung der
Daseinsfunktionen (Wohnen, Leben, Arbeiten, Konsum). Fir die Verkehrsvermeidung ist vor allem der
Zusammenhang zwischen Stadtentwicklung und Verkehrsentwicklung von Bedeutung. Insbesondere
das Konzept der Stadt der kurzen Wege und die Férderung des Umweltverbundes spielen eine zentrale
Rolle, um Verkehr und damit auch Verkehrslarm zu vermeiden. Aber auch andere MaRnahmen, wie
z.B. die Reduzierung des Lkw-Verkehrs, zahlen zur Verkehrsvermeidung.

Verlagerung

Eine Reduzierung der Verkehrsmenge durch Verkehrsverlagerung auf den OPNV (langfristige Starkung
und Angebotsanpassung des OPNV) kann zu einer Reduzierung der Larmbelastung fiihren. Mégliche
Larmminderungspotenziale durch eine Reduzierung der Verkehrsmenge sind in Abbildung 10
dargestellt. Wahrend fiir das menschliche Wahrnehmungsempfinden erst eine Pegelminderung um 3
dB, entsprechend einer Verkehrsmengenreduzierung um 50 %, einen deutlichen Unterschied
ausmacht, kann bereits eine Pegelminderung um 1 dB (Verkehrsmengenreduzierung um 20 %) zu einer
splrbaren Reduzierung der empfundenen Larmbelastigung fiihren (siehe Abbildung 10).

dB(A) Schallpegelminderung

| )
| Halbierung der t:ﬁ

*A.ig‘i,-’
wahrgenommenen Lautstéirke = -1 OdB(A)g
1 C o —

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90
Reduzierung der Verkehrsmenge in %

0wzt
&“"“""““-'?rﬂi [ \
- 1 =2 R Halbierung der
. 2 il Verkehrsmenge
- 4
2

« B
- 7 \{( A

8

9

c

Abbildung 13: Liarmminderungspotenzial (Mittelungspegel) durch Reduzierung der
Verkehrsmengen bei gleichbleibender Verkehrszusammensetzung (UBA, 1994)
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Verminderung

Eine Minderung der Larmemissionen kann durch das Zusammenwirken von verkehrsorganisatorischen
und baulichen MaRnahmen erreicht werden. Lairmarme Fahrbahnbeldge oder Fahrzeuge kdnnen die
Larmemissionen von  Kraftfahrzeugen reduzieren. Eine Reduzierung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit von z.B. 50 km/h auf 30 km/h flihrt zu einer Verringerung des Mittelungspegels
um 2 bis 3 dB(A) (Umweltbundesamt, 2023). Neben der Liarmminderung konnen
Geschwindigkeitsreduzierungen auch die Verkehrssicherheit erhéhen und schwere Unfélle um
mindestens ein Drittel reduzieren (Beratungsstelle fiir Unfallverhiitung, o.D.).

Die Verstetigung des Verkehrsflusses kann ebenfalls zur Larmminderung beitragen. Durch eine
Verstetigung des Verkehrsflusses mit wenigen Beschleunigungs- und Verzégerungsvorgangen kann
eine splirbare Larmminderung erreicht werden, obwohl die Minderung des Mittelungspegels nur
gering ist. Der Grund daflr ist, dass das Gerausch gleichmaRiger wird und die besonders storenden
Pegelspitzen entfallen. Die Verstetigung allein durch die Reduzierung der zulassigen Geschwindigkeit
von 50 auf 30 km/h fuihrt zusatzlich zu einer Reduzierung des Mittelungspegels um bis zu 2 dB(A) (UBA,
2023).

Zu den baulichen Mallnahmen zdhlen vor allem die stralenbauliche Gestaltung der Verkehrsraume,
aber auch SchallschutzmaRnahmen an Gebauden. Der Einbau von Schallschutzfenstern ist jedoch eine
private MaRBnahme der Hauseigentiimer, die in der Regel nicht von der Stadt oder dem
StralRenbaulasttrager durchgesetzt werden kann. Eine Ausnahme waére die Umsetzung von textlichen
Festsetzungen aus Bebauungspldnen im Rahmen von Baugenehmigungsverfahren fiir Neu- oder
Umbauten.
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Zusammenfassung

Bei der Betrachtung der MaBnahmen und ihrer Wirkungen wird grundsatzlich von einem
regelkonformen Verkehrsverhalten der Bevolkerung ausgegangen und verschiedene MaBnahmen
konnen unterschiedliche Minderungspotenziale erzielen (siehe Abbildung 14). Insgesamt ergeben sich
somit nach UBA (2015) diverse MaRnahmen, die zur Lirmminderung eingesetzt werden kdnnen (siehe
Tabelle 16).

Mégliche LarmminderungsmalRnahmen

GroRere Abstdande zwischen StralRe und .
Hauswand (15 statt 12m)

Niedrigere Geschwindigkeit (Tempo 30 statt 50 _
auf Pflaster)

Niedrigere Geschwindigkeit (Tempo 30 statt 50
auf Asphalt)

Besserer Verkehrsfluss (bei 50 km/h)

Besserer Verkehrsfluss (bei 30km/h) -

Larmarme Fahrbahnbeldge (z.B. LOA 5D) _

Bessere Fahrplanbelage (Sanierung einer -
schadhaften Asphaltdecke)

Bessere Fahrbahnbeldge (Asphalt statt _
schadhaftes Pflaster)
Weniger LKW-Verkehr (Reduzierung des LKW-
Anteils von 10% auf 5% bei 50 km/h)

Weniger LKW-Verkehr (Reduzierung des LKW- -
1

Anteils von 10% auf 5% bei 30 km/h)

Weniger Verkehr (Reduzierung der
Verkehrsmenge um 20%)

0 2 3 4 5 6 7

Reduzierung db(A)

Minimale Reduzierung  m Maximale Reduzierung

Abbildung 14: Mogliche LirmminderungsmaBBnahmen und ihre Wirkung (Popp, 2008)

33



X BLUTENSTADT
Larmaktionsplan Stufe IV — Leichlingen (:, LEICHLINGEN

Tabelle 16: Mégliche MaBnahmen zur Lirmminderung

Vermeidung von Larm:
e Stadt der kurzen Wege, Stadtebauliche Mischkonzepte

e Parkraummanagement, betriebliches Mobilitdtsmanagement
e Reduzierung des LKW-Verkehrs

e Forderung von innovativen Mobilitats- und Radverkehrskonzepten (CarSharing,
Verknlpfung von Verkehrsarten etc.)

e Forderung des Umweltverbundes (OPNV, Fahrradverkehr, FuBverkehr)
e Forderung von Elektromobilitat (E-Autos, Pedelecs mit entsprechender Infrastruktur)

Raumliche Verlagerung und Biindelung:
e Vorhaltung eines leistungsfahigen Hauptnetzes, Verkehrsberuhigung des Nebennetzes

e Fahrverbote (fur bestimmte Fahrzeuggruppen und/oder Tageszeiten)

Minderung der Kfz-Ldrmemissionen:
e Einbau von larmmindernden Fahrbahnbelagen

e Geschwindigkeitskonzepte wie die Senkung zuldssiger Hochstgeschwindigkeiten,
VerkehrsberuhigungsmaBnahmen

o Verstetigung des Verkehrsflusses
e Einsatz von larmarmeren Fahrzeugen im OPNV

Minderung von Lairmimmissionen:
e SchallschutzmaRnahmen (Wéande, Wille etc.)

e Passiver Schallschutz durch Schallschutzfenster

e StraBenraumgestaltung: Abstandserhohung Kfz-Verkehr — Gebdudefassade
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MaRnahmensteckbriefe

5.1.1 Einleitung

Aufbauend auf den Ergebnissen der Analyse der Larmsituation wurde ein MalRnahmenkonzept erstellt.
Dieses besteht aus der generellen MalRnahme ,,Prifauftrag Tempo 30“ fir eine Vielzahl an StralRen,
»Sowieso” MaRRnahmen, die im Laufe von StraRensanierungen in den nachsten Jahren vorgesehen sind
und die Ausfiihrung einzelner MaRnahmensteckbriefe, die auf den Hotspot basieren (siehe Abbildung
11 und Abbildung 12). Diese Hotspots sind Gebieste in denen eine groRe Anzahl von Anwohnern von
der Larmbelastung betroffen sind. In den MaRnahmensteckbriefen werden die MalRnahmen zur
Larmminderung noch einmal hervorgehoben, da sie fiir besonders viele Betroffene von Bedeutung
sind. Letzten Endes besteht das Ziel aller MaRRnahmen darin, die Larmbelastung wirksam zu
vermindern. Die Bund / Lander Arbeitsgemeinschaft fur Immissionsschutz (LAI) hat in ihren 2022
veroffentlichten Hinweisen zur Larmaktionsplanung, Hinweise zur Wirksamkeit von MaBBnahmen
erortert. Dabei sind die MalRnahmen ,Larmmindernder Fahrbahnbelag, Reduzierung der
Geschwindigkeit und Schallschutzwande” als mit ,,sehr positiven Auswirkungen” bewertet worden
(LAI, 2022). Unter anderem auch deshalb, da hier wenig negative Effekte (z. B. Verlagerungseffekte)
auftreten und im Gegenteil sehr positive Effekte eine Folge sind. So kdénnen bei verminderter
Geschwindigkeit neben der Larmreduzierung, auch eine Reduzierung der Schadstoffe, sowie eine
Erh6hung der Verkehrssicherheit, auch fiir andere Verkehrsteilnehmer, angegeben werden. Hierbei ist
zwar die Beschilderung ein wichtiger Bestandteil (z. B. Ausweisung als Tempo 30), jedoch spielen hier
auch bauliche MaRnahmen (wie z. B. Kreisverkehrspldtze, Querungsstellen) eine gewisse Rolle, wenn
es darum geht die Geschwindigkeit zu reduzieren. Schallschutzwande sind zwar in innerstadtischen
Lagen kaum durchsetzbar, jedoch konnen diese hinsichtlich ihrer Wirkung durchaus mit
Schallschutzfenstern verglichen werden. Was ebenfalls fiir diese MaBnahmen spricht ist, dass diese im
Rahmen der Moglichkeiten einzelner Kommunen liegen (sofern es keine Bundesautobahn oder
Bundesstralle auRerhalb der Baulast der Kommune ist). Fir die Stadt Leichlingen liegt demnach der
Fokus auf diesen MaBnahmen.
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5.1.2 Priifauftrag Tempo 30

Nach § 45 der StraRenverkehrsordnung (StVO) hat die Stadt Leichlingen die Mdglichkeit, eine
Geschwindigkeitsreduzierung anzuordnen, wenn dies ,,dem Schutz der Anwohner vor Larm*“ dient. Als
Orientierungshilfe flr straBenverkehrsrechtliche Anordnungen zum Schutz vor Liarm dient die
Larmschutzrichtlinie-StV. Die Berechnung des Beurteilungspegels fir die Anordnung von
Geschwindigkeitsreduzierungen muss jedoch zusatzlich nach der derzeitig glltigen ,Richtlinie fir den
Larmschutz an StraBen” (Stand April 2024: RLS-90) erfolgen, die ein anderes Berechnungsverfahren als
die Larmkarten verwenden. Aufgrund dieses anderen Berechnungsverfahrens werden
Geschwindigkeitsreduzierungen als Priifauftrag in den Larmaktionsplan Stufe 4 aufgenommen, so dass
eine Anordnung nach Richtlinie fiir den Larmschutz an StraBen gepriift werden kann. Dartber hinaus
ist es sinnvoll, bei der Umsetzung von Tempo 30 auch die Lichtsignalanlagen der
Geschwindigkeitsreduzierung anzupassen. Diese MalRnahme ist einer Geschwindigkeitsreduzierung
nachgestellt.

Ein Prifauftrag fir Geschwindigkeitsreduzierungen ist insbesondere fir die Larmminderung ein
wichtiges Instrument, um die Zahl der Larmbetroffenen im Stadtgebiet zu reduzieren. Neben einer
Larmminderung von bis zu 5 dB(A) bringt eine Geschwindigkeitsreduzierung weitere positive
Synergieeffekte mit sich. Zum einen kann die Verkehrs- und Schulwegsicherheit erhoht, die
Aufenthalts- und Luftqualitat verbessert und die Forderung des Radverkehrs auf innerortlichen
StralRen erreicht werden. Insbesondere bei streckenbezogenen Geschwindigkeitsreduzierungen von
50 km/h auf 30 km/h kann in den dB(A)-Bereichen iber 70 von einer Reduzierung der
Betroffenenzahlen um bis zu 70 % ausgegangen werden. Durch diese positiven Synergieeffekte und
die Reduzierung der Betroffenenzahlen ist die Geschwindigkeitsreduzierung ein vielseitiges Mittel der
Larmaktionsplanung, das schnell und kostenglinstig umgesetzt werden kann.

Eine detaillierte Auflistung der Strallen ist im nachstehenden Kapitel zur MaBnahmeniibersicht zu
finden.

Exkurs: Leichlingen gehért zu den mittlerweile 1034 Stddten (Stand Januar 2024) und Gemeinden,
die sich an der Initiative "Lebenswerte Stddte und Gemeinden" beteiligen (Lebenswerte Stddte,
2024). Die Initiative setzt sich fiir eine Entscheidungsfreiheit bei Geschwindigkeitsanordnungen
und eine Novellierung der StrafSenverkehrsordnung ein. Eines der Hauptziele der Initiative ist es,
dass jede Kommune selbst tiber Temporeduzierungen innerhalb des jeweiligen Stadtgebietes /
Gemeindegebiet entscheiden kann (unabhéngig vom Strafsenbaulasttrdger).
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5.1.3 MaRnahmensteckbriefe und Wirkungsanalyse

Im Folgenden wurden in der Stadt Leichlingen 4 Hotspots definiert, die durch eine zu hohe
Larmbelastung an dichtbesiedelten Straflen zu Stande kommen. Die Steckbriefe zu den einzelnen
Hotspot-Streckenabschnitten beinhalten Informationen der Larmkartierung (Hotspots, Loen, Lnicnr),
eine Beschreibung des StraRenabschnitts, die zuldssige Hochstgeschwindigkeit sowie die
Fahrbahnbreite. Aufbauend auf der Analyse werden in der Malnahmenibersicht verschiedene
Malnahmen aufgezeigt, die unterteilt sind in Kosten, Umsetzungsdauer und Vielfiltigkeit und in ihre
Umsetzungsfahigkeit eingeschatzt werden.
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Steckbrief MaRnahme 1: A3

StraRentyp
Autobahn

StraRenbaulasttrager

Bundesautobahn

] Bundes-/Landes-/KreisstraRRe (auBerorts)
(] Bundes-/Landes-/KreisstralRe (innerorts)
1 Gemeindestrale

Kartierung des Abschnittes

StraBen gesamt Lpen

MaBnahmenvorschlag

Einbau von larmminderndem Asphalt im
laufenden Sanierungsintervall

Schallschutzfenster

Hotspot StralRen gesamt Loen

StraRenabschnitt

Von Dreieck Langenfeld
Bis Stadtgrenze
Leichlingen

Abschnittsldnge
Ca. 2km

Gemeindegrenze
Gemeindegrenze

Autobahn GmbH des Bundes

Strallen.NRW
Strallen.NRW
Stadt Leichlingen

StraBBen gesamt Ln

—

A

&

Hotspot StraBen gesamt Ly

—_

e |

™A

Larmminderungs- = Umsetzung Zustandigkeit

potenzial

Bis zu -5 dB(A) Autobahn Autobahn

(LUBW, 2012 GmbH des GmbH des
Bundes Bundes

Nicht abschatzbar @ Private StralRen.NRW
Haushalte

38



Larmaktionsplan Stufe IV — Leichlingen

(\ BLUTENSTADT
__/ LEICHLINGEN

Steckbrief MaBnahme 2: L294

StraRentyp
LandestraRe

Strallenbaulasttrager

1 Bundesautobahn
Bundes-/Landes-/KreisstralRe (auerorts)
Bundes-/Landes-/KreisstraBe (innerorts)
[] GemeindestraRe

Kartierung des Abschnittes

StraBen gesamt Lpen

StraBenabschnitt Abschnittsldnge
Ca. 12km

Von Reusrather StralSe Gemeindegrenze

Bis Hauptstrale Gemeindegrenze

Autobahn GmbH des Bundes
Strallen.NRW

Strallen.NRW

Stadt Leichlingen

Hotspot StraBen gesamt Ly
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MaRnahmenvorschlag Lairmminderungs- = Umsetzung Zustandigkeit
potenzial

Deckensanierung (perspektivisch) nach Bis zu -5 dB(A) StraBen.NRW | Straflen.NRW

StraRensanierungsplan Leichlingen L294 (LUBW, 2012)

Opladener StraRe
Gehwegsanierung L294 Witzhelden bis Hilgen  Bis zu -3 dB(A) bei = Stralen.NRW StraRen.NRW
Verlagerung

Einbau von larmminderndem Asphalt im Bis zu -5 dB(A) StraBen.NRW | Straflen.NRW

laufenden Sanierungsintervall (LUBW, 2012)

Schallschutzfenster Nicht abschatzbar = Private StraBen.NRW
Haushalte
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Steckbrief MaRnahme 3: L359

StraRentyp
Landesstralle

Strallenbaulasttrager

1 Bundesautobahn

] Bundes-/Landes-/KreisstraRRe (auBerorts)
Bundes-/Landes-/KreisstraBe (innerorts)
[] GemeindestraRe

Kartierung des Abschnittes

StraBen gesamt Lpen

|

StraBen gesamt Ly

D)

P
MaRnahmenvorschlag

Prifauftrag Tempo 30

Einbau von larmminderndem Asphalt im
laufenden Sanierungsintervall.

Schallschutzfenster

StraBenabschnitt Abschnittsldnge
Ca. 2,5 km

Von Kreisverkehr Knotenpunkt

Neukirchener StraRe L294/Neukirchener
Str.

Bis Kreuzung Kirchstrale | Ortsausgang

/ Julius-Pohling-StraRe KirchstralRe

Autobahn GmbH des Bundes
Strallen.NRW

Strallen.NRW

Stadt Leichlingen

Hotspot StraBen gesamt Lpen

Hotspot StraBen gesamt Ly

®

“"‘l. s
o2
<

P

-\
B

3

-

Larmminderungs- Umsetzung Zustandigkeit
potenzial
Bis zu -2 dB(A) StraRen.NRW | StraRen.NRW

Bis zu -5 dB(A) StraRen.NRW | StraRen.NRW
(LUBW, 2012)

Nicht abschatzbar | Private StraRen.NRW
Haushalte
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MaRnahme 4: Al

StraRentyp
Autobahn

Strallenbaulasttrager

1 Bundesautobahn

] Bundes-/Landes-/KreisstraRRe (auBerorts)
(] Bundes-/Landes-/KreisstralRe (innerorts)
[] GemeindestraRe

Kartierung des Abschnittes

StraBen gesamt Lpen Hotspot StraRen gesamt Lpen

MaBnahmenvorschlag

Einbau von larmminderndem Asphalt im
laufenden Sanierungsintervall.

Schallschutzfenster

StraBenabschnitt Abschnittsldnge
Ca. 1,6 km

Von , Kreuzung” Al und Gemeindegrenze

L294

Bis ca. Hohe Talbrlicke Gemeindegrenze

Bruchermihle

Autobahn GmbH des Bundes
Strallen.NRW

Strallen.NRW

Stadt Leichlingen

StraBen gesamt Hotspot StralRen gesamt Ly

Larmminderungs- Umsetzung Zustandigkeit
potenzial

Bis zu -5 dB(A) Autobahn Autobahn

(LuBw, 2012) GmbH des GmbH des
Bundes Bundes

Nicht abschatzbar | Private StralRen.NRW
Haushalte
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6 Integrative Mallnahmen und Synergien schaffen und systematisch umsetzen

Der Larmaktionsplan soll als integratives Instrument fiir die Stadt Leichlingen eingesetzt werden.
MaBnahmen zur Larmminderung sollen ein ganzheitliches und strategisches Konzept auf
verschiedenen Ebenen bilden, das auch in die verschiedenen kommunalen Fachbereiche integriert
werden kann. Um ein MalBnahmenkonzept zu erstellen, muss die Larmaktionsplanung von
verschiedenen Seiten betrachtet werden und auch in simtlichen Planungen vielseitig anwendbar sein.
Durch eine fachiibergreifende Betrachtung kénnen Synergien mit der Larmaktionsplanung und deren
MaBnahmen geschaffen werden. Dies hilft auch bei den Realisierungschancen, weil moglichst viele
Themenfelder mit dhnlichen MaBnahmen zusammengelegt werden kénnen.

Fir eine erfolgreiche und effiziente Umsetzung von Larmminderungsmalinahmen ist eine umfassende
Strategie erforderlich. Diese Strategie besteht am besten aus MaBnahmen, die kostengiinstig,
vielseitig und schnell umsetzbar sind. Sie kénnen direkt oder indirekt wirksam sein, d. h. den Larm
reduzieren oder versuchen, Lairm von vornherein zu vermeiden. Dies bedeutet, dass planerische,
verkehrliche, technische, bauliche, gestalterische und organisatorische MaRRnahmen in Frage kommen.
Die LarmminderungsmaBnahmen koénnen nach ihrer Wirtschaftlichkeit, Vielseitigkeit und
Umsetzungsgeschwindigkeit eingestuft werden:

e Vielseitigkeit der MalRnahme: Synergien schaffen und Integration (positive Wirkungen auf
Stadt, Mensch, Umwelt neben der Lairmminderung)

e Einzelne MaRnahmen sind in Umsetzungszeitraume eingeordnet
o kurz- (1 bis 2 Jahre)
o mittelfristig (2 bis 5 Jahre)
o langfristig (ab 5 Jahre)
* Kostenschitzungen
o Kostenintensiv: Uber 100.000 Euro
o Mittlere Kosten: 10.000-100.000 Euro
o Kostengiinstig: 1.000-10.000 Euro

Aufgrund der Bedeutung von Synergien und sektoraler Integration sind verschiedene Akteure
involviert. Um diese einzubinden, kann jede MalRnahme hinsichtlich ihrer Realisierungschancen noch
zusatzlich eingestuft werden. Dies schafft Transparenz im Larmminderungsprozess und bindet
gleichzeitig die verschiedenen Akteure wie Fachbereiche, Trager offentlicher Belange sowie die
Offentlichkeit ein.
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Die Einstufung in Kosten, Vielseitigkeit
kategorisiert werden:

Niedrig

Kostengiinstig [

Vielseitig Y

Schnell

und die Schnelligkeit der Umsetzbarkeit konnen folglich

Mittel Hoch

o N

L) [ 1

L .

10.000— 100.000£ 1.000—- 10.000£

I.-f - \I Ir;-—-\_‘l

o S

Ty oy

| | | |

F \-\ F)

Abbildung 15: Bewertungsmatrix der Umsetzungschancen

Nach der Einstufung der MaRnahme kann diese mit den verschiedenen Akteuren evaluiert werden.
Durch eine Abwéagung der Kosten, Vielseitigkeit und Schnelligkeit sowie die Einbringung von Interessen
verschiedener Akteure kann eine MaRnahme kategorisiert werden, um einzustufen wie Umsetzbar die

MaRnahme letztendlich ist:

allgemeine Zustimmung)

Umsetzungschancen vorhanden (z.B. hoherer Abstimmungsbedarf
notwendig, StralRen nicht in eigener Baulast, erhéhte Kosten)

Sehr hohe Umsetzungschancen (z.B. StraRen in eigener Baulast,

MaRnahme umgesetzt/ zeitig geplante Umsetzung

Diese Einstufung und Kategorisierung wird fir alle MaBnahmen vorgenommen, wodurch sich eine
Prioritatenliste ergibt, die durch verschiedene Schritte abgewagt wurde. Somit ergibt sich eine Liste
von MalRnahmen und deren Realisierungschancen. Daraufhin kdnnen die MaBnahmen priorisiert

werden fiir die Umsetzung.
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MaRnahmeniibersicht

Fiir die untersuchten StraRenziige, die in Kapitel 5 detailliert beschrieben werden, ergeben sich
verschiedene kurz- und langfristige MaRnahmen, die in unterschiedlichem Umfang und mit
unterschiedlichem Aufwand umsetzbar sind. Flr die Stadt Leichlingen ergeben sich finf groRe
Handlungsfelder, die in der Kategorisierungsmatrix bewertet werden kénnen. Die Handlungsfelder
sind: Geschwindigkeitsreduzierung, bauliche MaBnahmen wie der Bau eines Kreisverkehrs und einer
Umgehungsstralle, Schallschutzfenster sowie die Starkung des Umweltverbundes.

Tabelle 17 Kurziibersicht der MaBnahmen Leichlingen und ihre Wirkungsweise

Kostengiinstig Schnell Vielseitig

Temporeduzierung ‘ “ ‘ ‘ ‘ ‘ “
rivatmaoame) 1 1@ L] 1@ OO0
thrirvl\(/:rt%/:ri)sundes ‘ ‘ O ‘ ‘ O ‘ ‘ ‘
it L1 1@ L 1 @ 00O
Temporeduzierung Schallschutzfenster Stirkung des Umweltverbund

und Aktivierung neuer
Alltagsmobilitat

Kostengiinstig OO®® Kostengiinstig O®O® O Kostengiinstig C I 1@
- Erfordert nur eine andere | - Hohere Kosten fiir Umweltfreundliche
Beschilderung Anschaffung und Einbau Verkehrsmittel verursachen im
- Zusatzliche optische und - Bestehende Vergleich zum motorisierten
bauliche MaBnahmen mit Forderungsmoglichkeiten  Individualverkehr geringere
geringem Aufwand vorhanden bei Kosten fir die Gesellschaft
realisierbar Betroffenheit
Schnell OO®® schnell OO®® schnell (I 1@
Geschwindigkeitsreduzierungen = Schnell umsetzbare InfrastrukturmaRnahmen fir
schnell umsetzbar MaRnahme in den Umweltverbund meist
Eigenverantwortung schneller und schonender

umzusetzen als
Fahrbahnausbau fir den MIV

Synergieeffekte OO O Synergieeffekte OOQO Synergieeffekte 000
- Einsparung von Keine Schaffung von Synergien - Einsparung von
Schadstoffemissionen Schadstoffemissionen
- Erhohung der - Gesundheitsfordernde
Verkehrssicherheit Mobilitat
- Erhéhung der

Verkehrssicherheit
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Fahrbahnsanierung

Kostengiinstig C ] J@)

Hohe Kosten fiir eine Planung und Sanierung.

Schnell (1 ]@)

Langsame Umsetzung durch langere Planung.
Synergieeffekte OO0

- Wenig Schaffung von Synergien
- Larmmindernder Effekt fur direkte Anwohner

Eine detaillierte Liste der MalBnahmen erfolgt in Tabelle 18 zusammen mit den Umsetzungschancen
und der zeitlichen Umsetzungsspanne fiir die Stadt Leichlingen.
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Tabelle 18: MaRnahmeniibersicht der 4. Stufe des Lairmaktionsplans Leichlingen
Priifauftrag Tempo 30
@ £
Q >
® § E
=
= 5 T § 2 & &
- = b= > & S c
] wn N N =
(7] L N
e a D
e £ 7]
£
> S5
1-1 Landesstrale L 359 Knotenpunkt L Ortsausgang mittelfristig
(innerorts) 294/Neukirchener | L359
Str.
Fahrbahnsanierung
o £
o >
@ g £
=
o z @ 3 &
2 = 2 c 0 ) n
5 N © o o c o0
Y= = ) > =] c
o ) n N S
(7, ) N
= 2 ]
4 = 7
£
> >
2-1  LandesstraBe L 294 Opladener = Knotenpunkt Neukirchener Langfristig
(innerorts) Strale L294/Trompete  Str.
2-2 | LandesstraBe | In Sanierungsintervallen Langfristig

(innerorts)
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Starkung des Umweltverbundes

£ £ N
= : - o . 2 Hsl
« Integriertes Mobilitdatskonzept fiir die Innenstadt von Leichlingen § %0 § :3

S £ =2

3 Die Stadt Leichlingen hat neben ihrem Larmaktionsplan auch das i Sukzessive
Mobilitatskonzept entwickelt. Da der Larmaktionsplan darauf Umsetzung
abzielt, Synergien mit anderen Konzepten zu schaffen, werden
entsprechende MalRnahmen aus dem Mobilitatskonzept auch in den
Larmaktionsplan integriert. Dies ermoglicht, dass durch eine
Verlagerung auf den Umweltverbund eine Reduzierung von
Larmemissionen im Stadtgebiet unterstiitzt werden kann.

(Mobilitdatskonzept Leichlingen, November 2022)
Themenfeld OPNV

3-1 S-Bahn Anbindung Gber Wupperstrecke (Mobilitatskonzept Langfristig
MaRnahme OPNV 1)

3-2 Aufwertung von Verkniipfungspunkten zu vollwertigen Kurzfristig
Mobilstationen (Mobilitdtskonzept MaRnahme OPNV 2)

3-3 Verbesserte Anbindung an Langenfeld und Dusseldorf Kurzfristig
(Mobilitdtskonzept MaRnahme OPNV 3)

3-4 Verbesserte innerdrtliche ErschlieBung und Vernetzung Bus/Schiene Mittelfristig
(Mobilitdtskonzept MaRnahme OPNV 4)

3-5 Einfihrung von Schnellbusverbindungen (Mobilitatskonzept Mittelfristig
MaRnahme OPNV 5)

3-6 Weiterentwicklung des Bergischen e-Bike-Systems Kurzfristig

3-7 Einfiihrung Car-Sharing(Mobilitatskonzept MaRnahme OPNV 8) Kurzfristig
Themenfeld Nahmobilitdt mit dem Rad und zu FuB

3-8 Weiterentwicklung des stadtweiten Radverkehrsnetzes Mittelfristig
(Mobilitdtskonzept MalRnahme Nah 1)

3-9 Einflihrung FahrradstraRen (Mobilitdtskonzept MaRnahme Nah 2) Kurzfristig

3-10 | Radpendlerrouten/ Gberregionale Routen (Mobilitdtskonzept Langfristig
Malnahme Nah 3)

3-11 | Erstellung einer FuBverkehrsstrategie (Mobilitdtskonzept Kurzfristig
Maflnahme Nah 5)

3-12  Fulgangerleitsystem (Mobilitatskonzept MaRnahme Nah 9) Mittelfristig
Themenfeld Ortslagen und Ortskerne

3-13 | Verbesserung der verkehrlichen Situation ,Am Markt“ in Witzhelden Kurzfristig
(Mobilitdtskonzept MaRnahme Ort 5)

3-14  Bedarfsgerechte Berlicksichtigung des Wirtschaftsverkehrs Langfristig
(Mobilitdtskonzept MaRnahme Ort 6)

3-15  Weiterentwicklung Parkraumstrategie Kurzfristig
Themenfeld flieBender Verkehr

3-16 | Herstellung einer nutzungsorientierten Netzhierarchie Langfristig

(Mobilitdatskonzept MalRnahme Verkehr 1)

® Umsetzungszeitraume aus dem Mobilititskonzept tibernommen.
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3-17  Ermittlung der ganzheitlichen Verkehrssituation in Leichlingen Kurzfristig
(Mobilitdatskonzept MalRnahme Verkehr 2)

3-18  Schaffung vertraglicher Geschwindigkeiten auRerorts Kurzfristig
(Mobilitatskonzept MalRnahme Verkehr 3)

3-19  SanierungsmaBnahmen (Mobilitdtskonzept MaRnahme Verkehr 4) Langfristig
Themenfeld Mobilititsmanagement und Offentlichkeitsarbeit

3-20 Mobilitatsmanagement fiir Betriebe und Unternehmen im Langfristig

Stadtgebiet (Mobilitatskonzept MaRnahme MMS5)

Schallschutzfenster

Idf. Erlauterung Umsetzung
Nr.
4 Der Antrag fir den Einbau von Schallschutzfenstern ist den PrivatmalRnahme

Anwohnenden Uberlassen. Nach Straflen.NRW ist eine
Grundvoraussetzung fiir die Lirmsanierung, dass ,,maRgebliche
Immissionswerte der Lirmsanierung in Abhangigkeit von der
Gebietskategorie tGberschritten” werden (StraBen.NRW, o.D.). Der
tatsachliche Larmpegel wird nach dem RLS-19 Verfahren berechnet.
Gefordert wird der Einbau von schallddmmenden Fenstern und
Balkontiiren in zum Aufenthalt bestimmten Wohnraumen im Sinne des
§ 48 Landesbauordnung (BauO NRW) i. V. m. Nr. 37.2 Abs. 2 der
Richtlinie fiir den Verkehrslarmschutz an BundesstraRen in der Baulast
des Bundes (VLarmSchR97).
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7 Ruhige Gebiete

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie nennt als Ziel neben der Reduzierung hoher Larmbelastungen auch
die Ausweisung sogenannter ,ruhiger Gebiete”. Durch die Ausweisung dieser Gebiete sollen geeignete
Malnahmen ergriffen werden, um sie vor einer Zunahme des Larms zu schiitzen. Ein wesentlicher
Bestandteil der Larmaktionsplanung ist daher die Abgrenzung und Kennzeichnung dieser ruhigen
Gebiete.

Konkrete Vorgaben zu Larmgrenzwerten, GrofRe oder naturrdumlicher Beschaffenheit des Gebietes
sind weder in der ULR noch im BImSchG enthalten. Aufgrund dieser fehlenden grundsatzlichen
gesetzlichen Vorgaben kdnnen die Gemeinden eigene Kriterien fir die Auswahl der Gebiete festlegen
und individuelle Losungen nach ihren Bedirfnissen finden. Die Eignung verschiedener Arten von
ruhigen Gebieten hangt dabei von der GroRe, Lage und Struktur der Gemeinde ab.

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie gibt spezifische Kriterien fiir die Festlegung ruhiger Gebiete vor,
wobei zwischen zwei Gebietstypen unterschieden wird:

e ein ,ruhiges Gebiet in einem Ballungsraum® ist ein von der zustdndigen Behdrde festgelegtes
Gebiet, in dem beispielsweise der Lpen-Index (Tag-Abend-Nacht-Index) oder ein anderer
geeigneter Larmindex fiir samtliche Schallquellen einen bestimmten — von dem Mitgliedstaat
festgelegten Wert — nicht Gbersteigt,

e ein ,ruhiges Gebiet auf dem Land” ist ein von der zustdndigen Behorde festgelegtes Gebiet,
das keinen anthropogenen Gerduschen (z. B. Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder
Freizeitlarm) ausgesetzt ist. Dies gilt nicht fir Gerdusche durch die forst- und
landwirtschaftliche Nutzung der Gebiete. Ein Anhaltspunkt fiir eine Festlegung ruhiger
Gebiete ist zumindest dann gegeben, wenn auf dem (iberwiegenden Teil der Flachen eine
Larmbelastung von Lpen < 40 dB(A) nicht Gberschritten wird.

Die Auswabhlkriterien des Umweltbundesamtes fiir Ruhige Gebiete sind:

e absolute Pegel von 40 bis 55 dB(A) Loen. Der untere Wert gilt fiir sehr ruhige Gebiete, der obere
Wert wird in der Regel als maximal zulassiger Wert verwendet.

e Schwellenwerte missen nur in einem Teil der Flache eingehalten werden,

e Schwellenwerte missen nur zu einer bestimmten Tageszeit eingehalten werden, z. B. tagsliber
bei Erholungsflachen,

e die Hohe der Schallpegel kann von der Lage — z. B. innerhalb der Stadt, am Stadtrand oder
aullerhalb der Stadt — oder von der Funktion der Flache abhangen,

e die Flachen sollen relativ zu ihrer Umgebung ruhiger sein; die genannten Differenzen liegen
zwischen 6 und 10 dB(A).

e das subjektive Larmempfinden wird bericksichtigt, beispielsweise bei einer Nutzung als
ruhiger Riickzugsort oder bei einem Uberwiegen natiirlicher Gerdusche
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Verschiedene ,Ruhige Gebietstypen” kdnnen somit definiert werden:

Tabelle 19 Kategorien Ruhige Gebiete nach UBA (2018)

Akustische
Kriterien

Flachen-
nutzung

Mindest-
groRe

Lage,
Einzugs-
gebiet,
Zuganglich-
keit

Zusammen-
fassung

Innerstadtische
Erholungsflachen,
Stadtoasen

LDEN 55 dB(A) bis LDEN 60
dB(A) oder in der
Kernflaiche um 6 dB(A)
leiser als im am starksten
belasteten Bereich

Griinflachen, Parks,
Friedhofe, Spielplatze,
Kleingdrten, Altenheime

bis 30 ha

Wohngebietsnah,
fuBlaufig erreichbar

Innerstadtische
Griinflachen und Parks als
Ruheoasen fir die
Anwohnenden

Ruhiges Gebiet,
Ruhiger Stadtraum

LDEN 50 dB(A) bis
LDEN 55 dB(A)

Wald, Griinflachen,
Parks, Feld, Flur und
Wiesen

3 bis 400 ha

MittelgroRRe
Naturflachen, die
Anwohnenden zur
Erholung dienen und
ruhiger sind als
Stadtoasen

Landschaftlich gepragte
Erholungsraume

LDEN 40 dB(A) bis LDEN 50
dB(A)

Naturschutzgebiete,
Landwirtschaft, Wald,
Wasser, Moore

30 bis 6.400 ha

Grol3e, aulRerhalb der
Innenstadt gelegene
Flachen

Im Rahmen der Larmaktionsplanung werden ruhige Gebiete nicht nur anhand von Dezibelwerten
erfasst und ausgewiesen. Da der Dezibelwert allein die subjektive Ruhe nur bedingt widerspiegelt, ist
die Einbeziehung von Biirgerbewertungen entscheidend. Durch Biirgerbeteiligung und -bewertung
kénnen Gebiete auf der Grundlage der tatsachlichen Wahrnehmung und Empfindung der Anwohner
als ruhig eingestuft werden. Dies ermdglicht eine ganzheitlichere Betrachtung und tragt dazu bei,
dass ruhige Gebiete im Larmaktionsplan angemessen bericksichtigt werden.

Bereits im Larmaktionsplan der Stufe 2 und auch 3 wurden folgende Gebiete als potentielle Ruhige
Gebiete aufgefiihrt:

- Wouppersteilhdange mit Seitensiefen
- Weltersbachtal

- Roderbachtal und Griinscheider Bach
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Diese Flachen stellen groRere zusammenhidngende Gebiete dar, die sich durch eine geringe
Larmbelastung auszeichnen. Fir den Larmaktionsplan liegt der Schwerpunkt auf den
landwirtschaftlich gepragten Erholungsgebieten, in denen auch Teilbereiche als Naturschutzgebiete
ausgewiesen sind. Folgende Gebiete sind als ruhige Gebiete ausgewiesen:

Bezeichnung GroBle in ha | Beurteilungspegel
DEN in dB (A)
1 Leichlingen Roderbachtal Ca. 233 <55
2 Witzhelden Wupperhadnge Ca. 431 <55

Erstellt fiir:

=7 Ruhige Gebiete LAP 4 [] Gemeindegrenze Leichlingen

« . b
I Gebiude [ ] Gemeindegrenzen EE“.E”&D‘;}GEN
—— StraRe Erstellt von:
biro stadtverkehr

A | Stand: 06/06/2024

0 1 2 km

Abbildung 16: Ruhige Gebiete
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8 Fazit und Ausblick

Die Stadt Leichlingen ist gemall § 47e Abs. 1 Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) verpflichtet,
ihren Larmaktionsplan regelmaRig fortzuschreiben. Damit wird sichergestellt, dass die
Larmaktionsplanung immer auf dem neuesten Stand ist. Eine Fortschreibung ist insbesondere dann
erforderlich, wenn sich die Larmsituation wesentlich verandert hat, spatestens jedoch alle 5 Jahre
gemal § 47d Abs. 5 BImSchG. Bei Bedarf werden Uberpriifungen durchgefiihrt und notwendige
Anpassungen oder Uberarbeitungen vorgenommen, um die Wirksamkeit und Aussagekraft des
Larmaktionsplanes zu gewahrleisten.

Neben der aktuellen Kartierung des LANUV 2022 wurde auch eine Evaluierung aller bisherigen
LarmminderungsmaBnahmen durchgefiihrt.

Auf der Grundlage der neuesten Kartierung wurde festgestellt, dass insgesamt 52 Personen tagsiiber
in ihren Wohnungen Larmpegeln ausgesetzt sind, die (iber dem angegebenen Grenzwert von 70 dB(A)
Loen liegen. Nachts sind 42 Personen Larmpegeln tiber 60 dB(A) Lniut (Auslosewert Nacht) ausgesetzt.

Um die Anzahl der Betroffenen zu minimieren, wurden im Rahmen der Untersuchung folgende
wesentliche Aspekte als mogliche MalRnahmenstrategien zur Larmminderung mit Prifauftragen
definiert:

e Vermeidung von Larm und Verkehr
e Verlagerung des Verkehrs

e Larm- und Verkehrsminderung durch das Zusammenwirken von verkehrsorganisatorischen
und baulichen MalRnahmen

Der vorliegende Larmaktionsplan der Stufe 4 verfolgt das Ziel, sowohl kurzfristige Ad-hoc-MalRnahmen
als auch langfristige Entwicklungsstrategien miteinander zu verkniipfen. Ubergeordnetes Ziel ist es,
den StraRenverkehrslarm zu reduzieren und damit eine nachhaltige Verbesserung der Lebensqualitat
fiir die Menschen in Leichlingen zu erreichen.

Dazu gehort auch die Ausweisung von ,ruhigen Gebieten”. Ein vielfaltiges Angebot an attraktiven
Riickzugsraumen in der Stadt ist ein wesentliches Element einer erfolgreichen Stadtentwicklung.

Der Larmaktionsplan von Leichlingen ist ein entscheidendes Instrument zur Bewaltigung der
Larmbelastung in stadtischen Gebieten. Durch die ldentifizierung von Larmquellen, die Analyse
belasteter Bereiche und die Entwicklung von MaBnahmen zur Larmminderung trdgt er zur
Verbesserung der Lebensqualitdt der Einwohner bei und minimiert gesundheitliche Risiken.

Die Schaffung leiserer Stadte erfordert eine umfassende Strategie, die Stadtplanung,
Verkehrskonzepte, technologische Innovationen und die Bewusstseinsbildung der Birger umfasst.
Malnahmen wie Geschwindigkeitsreduzierungen, bauliche MaRnahmen und die Schaffung und
Gestaltung ruhiger Offentlicher Rdume sind entscheidend, um positive Verdnderungen
herbeizufiihren. Letztendlich ist eine enge Zusammenarbeit zwischen Regierungen, Stadtplanern,
Blirgern und Unternehmen unerladsslich, um das Ziel leiser Stadte zu erreichen und eine nachhaltige
stadtische Umwelt zu schaffen.
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